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687/2024 vom 26. Juni 2024
Bau- und Verkehrsdirektion

Nicht klassifiziert

Annahme

Bahnangebot im Emmental starken

Der Regierungsrat wird beauftragt, mit den Verantwortlichen des Bundes (Bundesamt fir Ver-
kehr), der SBB und der BLS Kontakt aufzunehmen und Folgendes einzufordern:

1. Die Ankinfte und Abfahrten der Ziige auf Perron 50 im Bahnhof Bern von und nach Burg-
dorf (Verbindung ins Emmental) dirfen nicht als Dauerlésung erfolgen.

2. Zumindest zu Hauptverkehrszeiten soll die Zahl der Verbindungen Burgdorf—Bern von vier
auf sechs pro Stunde (10-Minuten-Takt) erhoht werden.

3. Die direkten Fernverkehrsverbindungen des Emmentals bzw. von Burgdorf nach Zirich
sind auch im OV-Ausbauschritt 2035 («AS35») beizubehalten. Es ist darauf zu achten,
dass attraktive Verbindungen nach Zirich und Zurich-Flughafen bestehen.

Begrindung:

Es entspricht dem Willen des Grossen Rates, den offentlichen Verkehr auszubauen (siehe etwa
Uberweisung der Motion 133-2021 «OV-Offensive fiir den Kanton Bern» in der Friihlingssession

Nicht klassifiziert | Letzte Bearbeitung: 26.06.2024 | Version: 3 | Dok.-Nr.: 289288 | Geschaftsnummer: 2024.RRGR.53 1/3



2022). Die Forderung schliesst ausdriicklich urbane und landliche Teile des Kantons ein. Fir
die wirtschaftliche Entwicklung des Emmentals sind optimale Anbindungen an die Grossraume
Bern und Zurich besonders wichtig.

Punkt 1 nimmt Bezug auf die dusserst unbefriedigende Situation im Bahnhof Bern, was die An-
kunft oder Abfahrt auf Perron 50 betrifft. Die sehr langen Fusswege vom Perron zur Bahnhof-
halle sind jenseits des Zumutbaren. Der Missstand verscheucht und verargert Bahnreisende
und muss moglichst rasch behoben werden.

Punkt 2 verlangt eine Erhéhung der Taktfrequenz in den Hauptverkehrszeiten vom 15-Minuten-
zum 10-Minuten-Takt auf der Strecke Burgdorf—-Bern. Mit dem Ausbau der Infrastruktur am
Bahnhof Burgdorf im strategischen Entwicklungsprogramm 2040 (STEP A52040) der SBB sind
die Infrastrukturvoraussetzungen fiir eine Erhéhung von vier auf sechs Verbindungen geschaf-
fen und die Erh6hung im Grundsatz machbar. Die absehbare raumliche Entwicklung des Gross-
raums Burgdorf in den nachsten zehn bis zwanzig Jahren erfordert eine optimale Verkehrsent-
wicklung und die Starkung von Burgdorf als regionaler Hub mit Anbindung ans nationale Netz.

Punkt 3 bezieht sich auf die bestehenden (stiindlichen) Direktverbindungen aus dem Emmental
bzw. ab Burgdorf nach Zirich. Es wére eine klare Abwertung des Bahnangebots, wenn das Em-
mental keine solchen Direktverbindungen mehr hatte. Zudem sollen der Wirtschaftsraum Zrich,
die Bildungsstatten (ETH, Uni usw.) und der Zirich-Flughafen mit attraktiven Verbindungen von
Burgdorf aus erreichbar bleiben (nur ein Umsteigen, Reisezeit nicht wesentlich Gber 90 Minu-
ten).

Antwort des Regierungsrates

Der Regierungsrat hat grosses Verstandnis fir den Unmut der Reisenden, die auf den Gleisen
49 und 50 in Bern ankommen oder von dort abfahren. Die Zugange zu den Gleisen 50 und 49
sind ab der heutigen Unterfihrung lang und wenig attraktiv.

Das Perron mit den Gleisen 49/50 wurde im Zuge des Ausbaus des Bahnhofs Bern in Betrieb
genommen. Der Ausbau wird eine neue unterirdische Passage und zwei neue Bahnhofzugange
bringen. Die Realisierung dieses Grossprojekts bedingt aber die Sperrung von jeweils zwei Glei-
sen wahrend der Bauphase. Da der Bahnhof Bern ausgelastet ist, kann das aktuelle Angebot
nur dank des verlangerten Perrons mit den Gleisen 49/50 aufrechterhalten werden. Der Betrieb
der Gleise 49/50 verhindert somit einen Angebotsabbau wahrend der Bauzeit.

Aufgrund der aktuellen Fahrplankonstellation ist es zurzeit sinnvoll, dass der betroffene Interre-
gio 35 aus Chur—Zurich—Olten—Burgdorf auf dem Gleis 50 einféhrt und nach 15 Minuten Wende-
zeit wieder Richtung Zurich abfahrt. Ein Wenden des IR35 auf einem Hauptgleis in der Perron-
halle wiirde die Halte der als Durchmesserlinie betriebenen S-Bahnen verunméglichen.

Der Regierungsrat ist sich bewusst, dass die heutige Gleisbelegung nicht zur Attraktivitat des
Bahnangebots zwischen Bern und Burgdorf beitragt. Der Kanton steht bereits seit der Inbetrieb-
nahme des verlangerten Perrons bezuglich der Gleisbelegung im Bahnhof Bern in engem Kon-
takt mit den SBB. Er wird sich weiterhin dafir einsetzen, dass die Interregio aus Burgdorf nach
Abschluss der Gleissperren wieder in der Perronhalle anhalten kénnen.

Mit dem auf Bundesebene beschlossenen STEP-Ausbauschritt 2035 ist langerfristig ein Ange-

botsausbau zwischen Bern und Burgdorf vorgesehen. Mit dem Ausbauschritt 2035 ist eine Er-
héhung von heute vier auf kiinftig sechs stiindliche Verbindungen zwischen Bern und Burgdorf
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vorgesehen. Die Interregio und die schnellen S-Bahnen durch den Grauholztunnel sollen im Ab-
stand von rund 15-Minuten verkehren und mit der halbstiindlichen S-Bahn tber Zollikofen er-
ganzt werden. Somit sind zwischen Bern und Burgdorf sechs stindliche Verbindungen, nicht
aber ein 10-Minuten-Takt, geplant. Der Regierungsrat bedauert es, dass zusatzliche Zige zwi-
schen Bern und Burgdorf nicht bereits vor der Umsetzung des Ausbauschritts 2035 mdglich
sind, da im Bahnhof Bern und den Zulaufstrecken keine freien Kapazitaten vorhanden sind. So-
bald der erwahnte Ausbauschritt erfolgt und damit der Angebotsausbau mdglich ist, wird er dem
Grossen Rat im Rahmen eines Angebotsbeschlusses beantragt.

Das Bundesamt fir Verkehr Uberarbeitet zurzeit das im Rahmen des Ausbauschritts 2035 be-
schlossene Angebotskonzept 2035. Grund dafiir sind der Verzicht auf die Wankkompensation
bei den Intercityziigen Genf—-Bern—Zlrich—St. Gallen und neue Planungsgrundlagen der SBB.
Die Kantone und Eisenbahnunternehmen werden in die Arbeiten einbezogen.

Der Kanton Bern hat sich bereits beim Bund fur die Weiterfihrung der Interregio Bern—Burg-

dorf-Olten nach Zirich eingesetzt. Der aktuelle Planungsstand der Uberarbeitung seitens Bund
sieht derzeit die halbstiindliche Weiterfihrung vor.

Verteiler
— Grosser Rat
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