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Fortsetzung

Prasident. Frau Regierungsratin, werte Kolleginnen und Kollegen. Herzlich willkommen zum heuti-
gen Sessionstag! Ich habe eine wichtige Mitteilung zu machen. — Nach dieser Aussage hoffe ich
jeweils, dass es still wird im Saal. Dies tauscht. Wir haben vorgangig eine Bulrositzung gehabt. Eini-
ge werden sich freuen, andere weniger. Wir treffen uns im Januar 2017 zu einer einwdchigen Ses-
sion. Anstelle der Fraktionssitzungen von Dienstagnachmittag werden wir ebenfalls debattieren. Der
Regierungsrat hat seine eigenen Geschafte zwar so geplant, dass sie uns im November und im
Marz vorgelegt werden. Allerdings sind Sie sehr aktiv gewesen, sodass wir zahlreiche Vorstdsse
erhalten haben. Um eine Bugwelle und Probleme bei der fristgerechten Beantwortung zu vermei-
den, bitte ich Sie, die von Ihnen reservierten Termine fir die erste Woche der Januarsession beizu-
behalten. Danke fur Ihr Verstandnis!

Ich komme ohne Umschweife zu Traktandum 31, dessen Beratung wir gestern begonnen haben.
Zuerst gebe ich nochmals kurz dem Kommissionssprecher das Wort; er hat gestern etwas zu er-
wahnen vergessen.

Daniel Trissel, Trimstein (glp), Kommissionssprecher der BaK. Ich bin gestern relativ salopp Uber
den Antrag Aeschlimann hinweggegangen und habe lhnen in Anbetracht der fortgeschrittenen Zeit
nicht alle Fakten dazu mitgeteilt. lch méchte mich ausserdem bei Kollege Aeschlimann daflir ent-
schuldigen, seinen Vorschlag als «fur ds Busi» abgehandelt zu haben! Um zu erklaren, worum es
im Antrag Aeschlimann geht, zitiere ich rasch zwei Passagen aus dem Vortrag, in der Hoffnung,
damit zur Klarung beizutragen. «Das Verkehrssanierungsprojekt soll daher auf dieser Basis weiter-
bearbeitet werden. Dabei sollen in einer ersten Etappe nur Oberburg und Hasle bei Burgdorf eine
Umfahrung erhalten, wahrend in Burgdorf und Lyssach-Schachen vorerst das bestehende Stras-
sennetz optimiert werden soll. Die Umfahrung Burgdorf (inkl. Lyssach-Schachen) soll erst spater,
und nur dann realisiert werden, wenn die Umfahrungen von Oberburg und Hasle zusammen mit den
Optimierungen des bestehenden Strassennetzes nicht ausreichen, um die Verkehrsprobleme zu
I6sen.» (Der Président ldutet die Glocke.) Jetzt komme ich zum Projektbeschrieb. Dort steht Fol-
gendes: «Eine zweite Etappe ist nicht Gegenstand des vorliegenden Verpflichtungskredits.» Mit der
zweiten Etappe ist die Umfahrung Burgdorf gemeint. Kollega Aeschlimann hat sich daran gestort
beziehungsweise die Frage gestellt, weshalb im Vortrag fir Burgdorf nicht von der Variante Null+
die Rede ist, sondern lediglich von Optimierungen auf dem bestehenden Strassennetz. Frau Regie-
rungsratin Egger kann uns vielleicht informieren, was in Bezug auf diese Optimierungen vorgesehen
ist und ob dies der Variante Null+ in Burgdorf entspricht. Weiter gilt es, das Vorgehen gemeinsam
zu klaren. Es ist klar, dass der Vortrag nicht angepasst werden kann. Dieser wird erstellt und dient
als Basis flr unsere Vorbereitung des Geschéfts. Dies wollte ich noch prazisieren, um sicherzustel-
len, dass wir vom Gleichen sprechen.



Prasident. Nun kommen wir zu den Fraktionen. Zuerst erteile ich Grossrat Riem fiir die BDP-
Fraktion das Wort.

Bernhard Riem, Iffwil (BDP). Ich darf Ihnen die Meinung der BDP bekannt geben. Ich nehme es
vorweg: Wir stimmen dem vorgelegten Planungskredit ausnahmslos und mit Uberzeugung zu und
dies im Wissen um die auf 421 Mio. Franken geschatzten Realisierungskosten sowie trotz mogli-
cherweise ab 2020 notwendigen Erhéhungen der Investitionen und trotz des Verlusts von Landwirt-
schaftsflachen. Weshalb stimmen wir zu? Fur viele Menschen im Raum Burgdorf und im Unteren
Emmental ist die Verkehrsbelastung seit Jahrzehnten unzumutbar. Im Raum Burgdorf und Unteres
Emmental ist die Verkehrssituation absolut ungenigend! Wer in der Nahe von Verkehrsachsen
wohnt, hat eine stark beeintrachtigte Wohnsituation: Larm, Dreck, Risiko. Schauen Sie sich die
Hauser entlang der Hauptstrasse in Oberburg an! Fir den Veloverkehr und die Fussganger ist die
aktuelle Situation gefahrlich und qualitativ ungenliigend. Die Verkehrsbelastung ist die eine Seite,
die andere Seite ist die volkswirtschaftliche Beeintrachtigung infolge der ungenigenden Erschlies-
sung. Staus, auch fir die Busse, und die langen Fahrzeiten fihren zu belastenden Arbeitswegen.
Die BDP will sich dies nicht mehr langer mit ansehen! Wer will im Emmental investieren, wenn
muihsame Arbeitswege die Lebensqualitdt beeintrachtigen und kostentreibende Warentransporte
die wirtschaftliche Konkurrenzfahigkeit belasten? Eine Region, die fur eine gesunde Wirtschaft
kdmpfen muss; eine Region, die nicht der allgegenwartigen Zentralisierung zum Opfer fallen soll;
eine Region, die ihre Bedeutung behalten und nicht schleichend zur Randregion werden soll.

Zum Vorprojekt: Die BDP begrisst die gewahlten Varianten. Diese entsprechen den Mehrheitsmei-
nungen in den jeweiligen Ortschaften. Es handelt sich um einen vernunftigen Kompromiss zwischen
den neuen Umfahrungen in Oberburg und Hasle sowie der Variante Null+ in Burgdorf. Wir sind mit
dieser Variantenwahl einverstanden, denn eine Umfahrung von Burgdorf hatte einen hohen
Verbrauch von Kulturland und wesentliche Eingriffe in die Landschaft zur Folge. Als Partei gerieten
wir so in ein Dilemma zwischen Schutz und Nutzen. Beziglich der vorgeschlagenen Varianten
Uberwiegt bei unserer Entscheidungsfindung ganz klar der Nutzen.

Zur Thematik der Etappierung in Burgdorf beziehungsweise zum Abanderungsantrag Aeschlimann:
Die BDP-Fraktion steht vollumfénglich hinter der vorliegenden Variantenwahl und damit auch voll-
umfanglich hinter der Variante Null+ fir Burgdorf. Wir brauchen uns heute nicht darum zu kiimmern,
ob unsere Politiker-Enkelkinder in 20 oder 30 Jahren zu neuen Erkenntnissen kommen und eine
weitere Etappe beschliessen. Zu dieser Zeit werden komplett neue Voraussetzungen und Heraus-
forderungen zu meistern sein, welche vielleicht sogar eine Elektrifizierung des Individualverkehrs
beinhalten. Was wird dies bedeuten? Mit Sicherheit kommt es sowieso anders, als man denkt. Pa-
cken wir das an, was im Moment méglich und verninftig ist! Die BDP-Fraktion sieht keine Notwen-
digkeit fur den Abanderungsantrag Aeschlimann.

Mit dem BaK-Minderheitsantrag zum Projektierungskredit geht es uns gleich: Mit dem Projektie-
rungskredit kann die Variante Null+ in Burgdorf weiterentwickelt werden. Im Rahmen des Vorpro-
jekts haben wir die Variante Null+ auch fir Oberburg und Hasle studiert. Fir diese Ortschaften wer-
den jedoch aus guten Griinden Umfahrungen beantragt. Eine Rickweisung brachte nichts Neues.
Eigentlich handelt es sich um ein Verzégerungsmanoéver. Heute missen wir dazu Stellung nehmen,
ob wir diese Verkehrssanierung wollen oder nicht. Heute gilt es, dazu zu stehen oder eben nicht.
Nach all den getroffenen Abklarungen wird dies von der Bevodlkerung erwartet und zwar nicht nur
von jener des Emmentals. Zu den Vorstellungen von Patric Bhend dussere ich mich nicht. Ich wie-
derhole die Meinung der BDP: Wir stimmen dem Projektierungskredit im Umfang von
11,9 Mio. Franken einstimmig zu.

Prasident. Ich bitte Sie, wieder etwas ruhiger zu werden. Es ist schén, dass Sie nun alle kommen;
wir haben sehr viele Anmeldungen fir die Rednerliste, und ich hoffe, zuerst die Fraktionssprecher
herauspicken zu kénnen. Als nachster Sprecher hat Grossrat Sommer fiur die FDP-Fraktion das
Wort.

Peter Sommer, Wynigen (FDP). Bevor ich zur Begriindung der FDP komme, gebe ich meine Inte-
ressenbindung bekannt: Ich bin Prasident des Vereins Zukunft Emmental. Dieser Verein setzt sich
seit Jahren fir eine nachhaltige Lésung der Verkehrsprobleme im Emmental ein. Unter dem Label
«Wir Emmentaler» respektive «Unser Emmental braucht den Anschluss» haben wir Ende letzten
Jahres die Bevolkerung im Emmental mit einer breit angelegten Kampagne zur Beteiligung an der
Mitwirkung aufgerufen. Damit erreichten wir mit knapp 4000 Eingaben eine tberwaltigende Beteili-
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gung an der Mitwirkung. Eine klare Mehrheit der Bevolkerung will eine nachhaltige Losung und ist
der Ansicht, dass dies nur mit einer spurbaren Entlastung der Zentren beziehungsweise der Orts-
kerne erreicht werden kann. Versucht man hier, die Mitwirkung nur schlechtzureden, wie es Kollege
Hofmann gestern getan hat, ist dies respektlos und geringschatzend gegeniber der Bevolkerung
der Region Emmental und der Stadt Burgdorf. Bereits gestern wie auch heute wieder ist eine Dele-
gation der Gemeinderate von Oberburg und Hasle hier anwesend. Mit ihrer Prasenz zeigen sie, wie
wichtig ihnen dieses Projekt ist. Vielen Dank, flr Ihr Kommen! Dieses Projekt ist elementar fiir eine
ganze Region, fur deren Bevdlkerung und Entwicklung. Die Entlastung des Verkehrs bringt vor al-
lem eine Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat einer ganzen Region. Aus diesem Grund hat
sich die Bevolkerung so klar fir eine Umfahrungsldsung ausgesprochen. Der in der heutigen Form
vorliegende Antrag zu den Projektierungskrediten entspricht hochgradig dem Willen der Bevdlke-
rung in der Region Emmental.

Das Ganze ist ebenfalls aus volkswirtschaftlichen Griinden notwendig. Ich spreche nicht nur Gber
die Pendlerzeiten, welche eine Rolle spielen, sondern auch Uber das Gewerbe. Wir bewegen uns
immer mehr in einem Uberregionalen Markt. Ein KMU kann heute nicht nur direkt vor seiner Haustu-
re Auftrage generieren. Ich weiss von einigen Gewerbetreibenden aus Oberburg, welche keine Auf-
trage mehr unterhalb von Burgdorf akquirieren, weil sie jeden Tag zu viel Zeit im Stossverkehr ver-
lieren. Zudem kann das Gewerbe dem Stossverkehr wegen der klaren Arbeitszeiten auch nicht
ausweichen. Gerade deshalb mussen die Rahmenbedingungen stimmen, damit sich eine Region
entwickeln kann und Bevolkerung und Wirtschaft wachsen kénnen. Oberburg und Hasle haben sich
in den letzten Jahren wirtschaftlich kaum entwickelt oder deren wirtschaftliche Entwicklung hat so-
gar stagniert. Ausserdem leidet die Bevdlkerung immer mehr unter dem zunehmenden Verkehr.
Von der vorliegenden Losung profitiert auch der 6ffentliche Verkehr. Dieser wurde wahrend der letz-
ten Jahre rund um Burgdorf stark ausgebaut. Mit der Aufhebung der Niveaulbergange beim Spital
und in der Buchmatt kann der Takt auf der Bahnlinie ins Emmental zukiinftig weiter erhéht werden,
ohne dass der Verkehr behindert wird. Der Bus — dies wurde bereits erwahnt — fahrt auf dem glei-
chen Trassee und steht heute ebenfalls im Stau. Im Emmental wird schon seit Jahren oder Jahr-
zehnten nach einer Losung gesucht und man kommt eigentlich immer wieder zum gleichen Ergeb-
nis: Bereits Mitte der 1970er-dahre wurde eine Umfahrung geplant. Im Jahr 2007 kam eine Zweck-
massigkeitsbeurteilung unter Bericksichtigung aller Verkehrstrager klar zum Schluss, dass eine
Umfahrung eine wirkliche Entlastung fir die Region bringen wirde. Friher sprach man vom soge-
nannten AZUE, dem Autobahnzubringer Unteres Emmental. Dieser ist unterdessen Geschichte.
Das heute vorliegende Projekt hat rein gar nichts mehr mit einem Autobahnzubringer zu tun. Wah-
rendem friiher von einem kreuzungsfreien Autobahnanschluss ins Emmental die Rede war, spre-
chen wir heute von einer ganz normalen, zweispurigen Erschliessungs- respektive Umfahrungs-
strasse. Die vorliegende etappierte Variante Null+ fur Burgdorf und die Umfahrungen fir Oberburg
und Hasle sowie die Option einer spateren Umfahrung von Burgdorf machen aus verschiedenen
Grinden Sinn; einerseits bautechnisch und logistisch. Ein entsprechendes Projekt kann namlich
nicht auf einmal gebaut werden. Mit einer solchen Baustelle wiirde die ganze Region lahmgelegt.
Das Projekt geht auch in die Stossrichtung des regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskon-
zepts. Das Lampchen blinkt bereits. Gut, dann komme ich zum Schluss: Eine Ablehnung — dies ist
bereits erwahnt worden — wirde dazu fuhren, dass wir gar keine Lésung hatten. Deshalb bitte ich
Sie im Namen der FDP-Fraktion, diesem Kredit zuzustimmen. Die FDP wird dies einstimmig tun.

Daphné Riifenacht, Biel/Bienne (Griine). Der Handlungsbedarf ist auch aus unserer Sicht un-
bestritten. Die aktuelle Situation ist fur die Bevolkerung sehr belastend und nicht langer zu akzeptie-
ren. Darin sind wir uns hier im Rat einig. Wir sind jedoch Uberzeugt, dass die sogenannte Variante
Null+ besser ist als die vom Regierungsrat vorgeschlagene Variante. Die Investitionen im Umfang
der geschatzten 162 Mio. Franken fur die Variante Null+ wirden wir Grinen durchaus genehmigen.
Wir sind also bereit, Investitionen fir eine Verbesserung zu tatigen. Wir lehnen die Variante Umfah-
rung aus folgenden Grinden ab: Die sogenannten Varianten V und VI befinden sich mit keiner Be-
wertungsmethode in den vordersten Rangen. Der Verzicht auf sdmtliche Umfahrungsstrassen und
Verbesserungen im bestehenden Strassenraum werden gemass Fachberichten ausdricklich als
valable Option charakterisiert. Dies sagen nicht wir Griinen, sondern Experten. Noch schlechter als
die konsequenten Lésungen, namlich drei Umfahrungsstrassen auf der einen Seite oder keine ein-
zige Umfahrungsstrasse auf der anderen Seite, schneidet die vom Regierungsrat vorgeschlagene
Kompromissvariante ab. Gemass dem Bericht bietet diese weder wesentliche Vorteile noch konse-
quente Lésungen. Wir sind Uberzeugt, dass aus verkehrstechnischer Sicht Eingriffe in den beste-
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henden Strassenraum massive Verbesserungen bringen kénnen, ohne dass dabei wertvolles Kul-
turland irreversibel und sehr teuer bebaut wird. Im 21. Jahrhundert gibt es andere Verkehrsplanun-
gen. Die Ortsdurchfahrt Kéniz oder die Seftigenstrasse in Wabern zeigen dies auf.

Aus finanzpolitischer Sicht sind Investitionen im geplanten Umfang der geschatzten 421 Mio. Fran-
ken mit dem aktuell vorliegenden Investitionsbedarf nicht vertretbar. Wir befurchten, dass andere
Investitionen wie beispielsweise der Campus Biel-Bienne, der Um- und Ausbau des Bahnhofs Bern
und das Tram Ostermundigen nicht finanziert werden kdnnen respektive zeitlich auf die lange Bank
geschoben werden. Die Finanzierung des Bundes Uber die Agglomerationsprogramme ist nicht ge-
sichert und wird von Fachkreisen ebenfalls infrage gestellt. Ohne diese Finanzierung werden die
kantonalen Finanzen noch starker belastet. Der Entscheid fiir die vorliegende Variante wird mit dem
Resultat der Mitwirkung begriindet. Nimmt der Regierungsrat die Mitwirkung in der Tat aus Ent-
scheidungsgrundlage, misste er zumindest die Variante Umfahrung Burgdorf komplett aus seinen
Absichten streichen, wie es der Antrag Aeschlimann zu Recht verlangt. Die Griinen des Kantons
Bern haben an ihrer letzten Delegiertenversammlung dem Vorstand die Kompetenz erteilt, das Re-
ferendum zu ergreifen. Der Vorstand wird die Situation mit den Schutzorganisationen analysieren
und seinen Beschluss nach dem heutigen Entscheid des Grossen Rats fassen, sofern die Rickwei-
sung heute keine Mehrheit findet. Der Antrag Aeschlimann will im Voraus Schlimmeres verhindern.
Der Antrag Aeschlimann betrifft jedoch nicht direkt die mit dem Planungskredit vorgesehenen
Massnahmen. Die Burgdorfer wollen diese Umfahrung nicht. Dies hat die Mitwirkung gezeigt. Die
Grinen sind wie der Antragsteller der Meinung, dass diese Umfahrung damit vom Tisch ist. Wir
unterstitzen diesen Antrag.

Zusammengefasst: Die Variante Null+ bringt bessere Losungen zu einem gunstigeren Preis, ohne
dass Kulturland beansprucht wird. Die Grunen unterstitzen den Ruckweisungsantrag der BaK-
Minderheit und verlangen damit, dass ein Planungskredit fur die Variante Null+ ausgearbeitet wird.

Christoph Grimm, Burgdorf (glp). Diese unendliche Geschichte wird heute um ein Kapitel reicher,
aber sicher nicht um das letzte! Heute sprechen wir gesamthaft tber eine Projektierung fir eine
spatere Investition von 550 Mio. Franken beziehungsweise von wahrscheinlich 1 Mrd. Franken nach
dem Ausbau. Dies fir jeweils etwa dreimal eine Stunde pro Tag, wenn lberhaupt! Ubrigens haben
wir noch nie eine Staumeldung aus dieser Region gehért. Deshalb stellen sich flr die glp Fragen.
Wollen wir die Infrastrukturen auf die Spitze ausbauen? Werden die kantonalen Mittel so nicht inef-
fizient eingesetzt? Ist es denn nicht auch verstandlich, wenn sich die Ubrigen Kantone darliber ar-
gern, einen Kanton dermassen unterstitzen zu missen, wahrend dieser jedoch mit der ganz gros-
sen Kelle anrichtet? Der Vortrag beinhaltet einiges, das eben nicht wirklich stimmt. Einige Punkte
fehlen uns. Was beispielsweise die Verkehrszahlen anbelangt, ist es doch ein bisschen Ubertrieben.
Weiter wird nur in Strassenkilometern, -meilen oder was auch immer geplant — koste es, was es
wolle! Sowohl Burgdorf als auch Oberburg sind in den letzten Jahren gewachsen, Burgdorf seit
2000 sogar um 10 Prozent! Ich spreche nicht von der Strasse, sondern von der Bevolkerung. Zur
Luftbelastung finden sich keine Angaben. Der Prifungsbericht zum Agglomerationsbericht des
Bundes vom 28. Februar 2014 enthalt zum Teil vernichtende Aussagen wie «Es wird klar darauf
hingewiesen, dass der Fokus viel zu stark auf die Strasse gerichtet ist.». Deshalb ware es wichtig
zu wissen, welche unabhangigen Massnahmen vorgezogen realisiert werden konnen. Angaben
hierzu fehlen. Und wirklich nirgendwo steht, dass die Tunnellésung in Oberburg mitten durch die
Trinkwasserreserven der Region fiihrt. Wenn Sie eine Warmepumpe bauen wollen, um Wasser zu
nehmen, missen Sie ein relativ langes Versfahren durchlaufen. Wenn Sie einen Tunnel bauen wol-
len, geht es plotzlich! Technisch ist dies sicher machbar.

Heute geben wir also unser Okay fir eine finanzielle Blackbox. Ob der Bund wirklich mitmacht, ist
noch unklar. Wir haben bereits einmal ein Projekt gehabt und gehofft, Geld daflir vom Bund zu er-
halten. Es ist noch nicht lange her, dass dieses Projekt klar abgeschmettert wurde. Soweit zur ne-
gativen Seite. Jetzt mochte ich aber noch eine Lanze fir die positiven Faktoren brechen. Die glp
mdchte klar festhalten, dass man sich hier bewegt hat. Im Emmental hat man sich bewegt. Es wird
zum Beispiel weniger Kulturland verbraucht. Man hat das Volk mit der Befragung ernst genommen.
85 Prozent des Verkehrs — dies wurde bereits erwahnt — wird von Burgdorf oder der Region selber
erzeugt. Deshalb ist es richtig und wichtig, die Unterflihrungen zu bauen. Ich habe bereits vor mehr
als zehn Jahren immer wieder firr diese Unterfiihrungen pladiert, damit wir den OV verdichten kon-
nen. Nun stehen wir wahrscheinlich kurz vor dem Ziel, was mich naturlich sehr freut! Man hat sich
also bewegt. 11,9 Mio. Franken sind relativ viel Geld. Die glp ist aber der Meinung, dass wir diesen
Kredit sprechen sollten. Wenn wir seitens der glp zustimmen, heisst dies natirlich Gberhaupt nicht,
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dass wir mit dem ganzen Projekt einverstanden sind. Fir uns ist wesentlich, dass ebenfalls die
neuen Mobilitdtsformen in die Planung einbezogen werden und man nicht stur mit Beton plant. Wie
wir wissen, wird es etwa bis zum Jahr 2030 dauern, bis der erste Lastwagen durch den Tunnel
fahrt. Diesbezlglich hat sich die Mobilitat massiv verandert. Ich bin froh, dass die Oberburger an-
wesend sind. Ich mdchte den Gemeinden dringend mit auf den Weg geben, die Mobilitat wirklich
zusammen mit der Bevdlkerung ernst zu nehmen. In Oberburg ist nichts gelaufen, in Burgdorf etwas
und wie es sich in Hasle verhalt, vermag ich weniger zu beurteilen. Es gibt auch andere Mdglichkei-
ten, als nur eine Strasse zu bauen. Wir verlangen, dass nicht einfach nichts gemacht wird. Wir an-
erkennen, dass ein gewisses Problem besteht. Das ist vollig klar.

Ich komme noch rasch zu den Antragen. Den Antrag der BaK Minderheit lehnen wir ab, weil wir
etwas unternehmen wollen. Den Antrag Bhend lehnen wir ebenfalls ab, weil wir nicht nichts wollen.
Der Antrag Aeschlimann ist der Ehrlichkeitsantrag. Sagen wir doch ja zu dem, was uns heute vor-
liegt und nicht zu etwas flr die nachsten Generationen.

Ernst Tanner, Ranfliih (EDU). Die EDU will eine Verbesserung des Verkehrs im Emmental. Die
Verkehrserschliessung des Emmentals ist seit vielen Jahren unbefriedigend. Dank des Ausbaus
des OV der letzten Jahre kdnnen Zug- und Busreisende in kiirzeren Abstéanden befordert werden.
Was fur Pendler und Reisende positiv ist, stellt einen Nachteil fur den Verkehr auf der Strasse dar,
welcher in immer kirzeren Abstanden durch die geschlossenen Barrieren angehalten wird. Das
wirtschaftliche Wachstum ist uns wichtig. Es braucht eine bessere Verkehrserschliessung, damit
das Gewerbe dem Emmental erhalten bleibt. Die 6ffentliche Mitwirkung hat aufgezeigt, dass eine
grosse Mehrheit der Bevolkerung die vorliegende Losung will. Die Emmentalerinnen und Emmenta-
ler sind fleissige, zuverlassige Menschen. Diese Arbeitskrafte wollen wir nicht verlieren. Es ist sehr
wichtig, diesem Verpflichtungskredit fir die Projektierung zuzustimmen, damit die Abwanderung und
der Arbeitsplatzabbau verhindert werden kénnen. Unsere Aufforderung fir die Planung lautet: Wir
bendtigen keine Luxusvariante bei der Ausfliihrung. Baume gehdren nicht auf die Strasse; dadurch
kénnen wir noch etwas Geld sparen.

Den Antrag Aeschlimann lehnen wir ab. Im Projektbeschrieb steht klar, dass eine Umfahrung von
Burgdorf vorerst nicht geplant ist. Diese soll nur dann in einer zweiten Etappe realisiert werden,
wenn die Massnahmen der ersten Etappe nicht ausreichend Wirkung entfalten. Ich bitte Sie alle,
nicht mit einem voreiligen Schnellschuss die Option Umfahrung Burgdorf, sofern erforderlich, fir die
nachsten zwei Generationen zu verhindern. Den Antrag Hofmann lehnen wir ab, ebenso den Antrag
Bhend. Wir mdchten den Verkehr im Emmental noch nicht mit seinen neuen Vorstellungen erset-
zen. Die EDU-Fraktion stimmt diesem Kredit einstimmig zu.

Martin Aeschlimann, Burgdorf (EVP). Die Regierung hat sich grundsatzlich entschieden, die Ver-
kehrsprobleme im Emmental mit den Umfahrungsvarianten zu I6sen. Sie verweist dabei auf die Re-
sultate der Mitwirkung. Doch die Mitwirkungsergebnisse sind angesichts der gewahlten Fragestel-
lung und der Inseratekampagne der Strassenbeflirworter keine wirkliche Uberraschung. Einzig auf
dem Abschnitt der Stadt Burgdorf soll vorerst eine Optimierung auf dem bestehenden Strassennetz
umgesetzt werden. Dies auch als Folge der Mitwirkungsergebnisse in Burgdorf, in der sich eine
Mehrheit gegen eine Umfahrung ausgesprochen hatte. Mdglicherweise hat der geplante massive
Eingriff in das sensible Naherholungsgebiet Meienmoos und das Wissen darum, dass der Durch-
gangsverkehr in Burgdorf weniger als 20 Prozent ausmacht, zu einer kritischen Beurteilung gefihrt.
Die reservierten rund 283 Mio. Franken aus dem Investitionsspitzenfonds verleihen den Umfah-
rungsprojekten zusatzlichen Auftrieb, rauben ihnen aber auch die finanziellen Argumente und ver-
hindern eine nichterne Auseinandersetzung. Dank den neuen Strassen werden dem Emmental und
dem Oberaargau prosperierende wirtschaftliche Entwicklungen prognostiziert. Welcher Politiker,
welche Politikerin, mdchte da schon die Feststimmung storen?

Die Auswirkungen dieser Geschéafte auf den Finanzhaushalt, auf Ressourcen und Umwelt, auf Ver-
kehr und Mobilitatsverhalten sind zu gewichtig, als dass diese — in der Tradition einer regionalpoliti-
schen Gartenpflege — einfach durchgewinkt werden dirfen. Eine Tradition, die auch zu einer Hypo-
thek fir unseren Kanton geworden ist: Die regionalpolitische Kultur der Gegengeschafte reicht weit
in die Parteien hinein und durchsetzt manche politische Uberzeugung. Wenn du mir heute meine
Strasse gibst, werde ich dir morgen deine Brlicke, deine Tramschiene oder deinen Tunnel finanzie-
ren. Doch sind wir als Kantonsparlamentarier nicht vielmehr einer Gesamtsicht verpflichtet, unab-
hangig von regionalen und partikularen Interessen? Gibt es nicht eine Verpflichtung, unsere Ent-
scheide an unseren politischen Uberzeugungen, an unserer Gesinnung zu messen? Ich bin mir
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bewusst, dass wir unsere Entscheide nicht am philosophischen Reissbrett fallen kénnen. Als Exeku-
tivpolitiker weiss ich um das Spannungsfeld zwischen den politischen Idealen und den Zwangen
des Machbaren. Eine Gbergeordnete Sichtweise, welche die Entwicklung und Steuerung der Mobili-
tat und einen effizienten Einsatz der verfiigbaren Mittel betrachtet, ist im Vortrag der Regierung nir-
gends erkennbar. Die Verkehrsprojekte werden auch nicht in eine kantonale oder bundesweite Mo-
bilitatsstrategie eingebunden. Die Grundlagen geben auch keine Auskunft, wo im Kanton vergleich-
bare Verhaltnisse vorherrschen und zu welchen Kosten diese behoben werden sollen. Wie viele
verkehrsbelastete Strassenabschnitte missten kantonsweit saniert oder untertunnelt werden, wenn
dieselben Massstabe angesetzt wirden? Sind Investitionen, die auf eine Spitzenbelastung wahrend
einigen Stunden am Tag dimensioniert werden, 6konomisch Uberhaupt sinnvoll? Sind sie in einem
«klammeny» Kanton, der auf den Finanzausgleich der Kantone angewiesen ist, Uberhaupt zu ver-
antworten?

Mit geschatzten 421 Mio. Franken beansprucht das Bauvorhaben enorme Finanzmittel des Kan-
tons. Diese Mittel werden in anderen Verkehrsprojekten, aber auch fir kleinere Strassensanie-
rungsprojekte in den Doérfern und Talern fehlen. Zum Vergleich: Fir den Bypass Thun-Nord, das
bisher teuerste Strassenprojekt des Kantons Bern, wurden vom Grossen Rat 145 Mio. Franken be-
willigt.

Die EVP-Fraktion anerkennt den Handlungsbedarf in den betroffenen Regionen. Deshalb wird die
Mehrheit der Fraktion auch die Rickweisung mit der Auflage nach einer erweiterten Variante Null+
unterstlitzen und eine Rickweisung ohne Massnahmen ablehnen. Das ist nur konsequent: Denn
die EVP-Fraktion hat in den vergangenen Debatten immer Zurtickhaltung bei Investitionen in neue
Strassen gelibt. Es entspricht unserer politischen Uberzeugung, Massnahmen zu treffen, die den
Verkehr vermindern und diesen auf intelligentere Formen verlagern. Die Befiirchtung, neue Stras-
sen wirden zusatzlichen motorisierten Individualverkehr anziehen, konnte uns bislang noch nie-
mand schlussig widerlegen. Der EVP-Fraktion ist aber noch ein weiterer Aspekt wichtig: Wir be-
furchten — und hier denke ich an die Ratslinke —, dass im Wettstreit um die begrenzten Finanzmittel
schon bald die Bereiche Bildung, Gesundheit oder soziale Wohlfahrt den Preis fir diese Investitio-
nen bezahlen mussen. Denn jedes Exekutivmitglied in diesem Saal weiss, dass die Investitionen
von heute die Laufende Rechnung von morgen belasten werden. Die Variante Null+ gabe dem Kan-
ton mehr finanziellen Spielraum und wirde den betroffenen Regionen trotzdem spirbare Verbesse-
rungen bringen. Wie das Konzept Null+ erfolgreich umgesetzt werden kdnnte, zeigen die Beispiele
Kdniz und Wabern, beides Dorfer mit vergleichbaren Verkehrsbelastungen, mit dem sogenannten
Berner Modell.

Luc Mentha, Liebefeld (SP). Ich gebe anstelle des heute leider verhinderten Pierre Masson die
Fraktionsmeinung der SP-JUSO-PSA-Fraktion bekannt. Es gibt Geschéafte, bei welchen es fir den
SP-Sprecher — es durfte lhnen allen gleich gehen — einfacher ist, die Fraktionsmeinung vorzustel-
len, ndmlich dann, wenn man sich einig ist. Dies ist viel einfacher. Ich kann vorwegnehmen, dass
dieses Geschaft definitiv nicht zu jenen Geschaften gehdrt, bei welchen wir uns einig geworden
sind. Wenn man die Fraktion vermenschlichen will, verhalt es sich so, als schligen zwei Herzen in
ihrer Brust. Wir haben eine ziemlich kontroverse Debatte geflihrt und ich méchte versuchen, lhnen
die in unserer Fraktion zum Ausdruck gekommenen beiden Seiten vorzustellen. Es stehen kantona-
le, regionale und lokale Interessen einander gegentber. Die Frage ist auch mit Blick auf die drei
Beurteilungskriterien Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt zu gewichten. Die Entscheidfindung ges-
taltet sich nicht einfach und ich méchte versuchen, die differenzierte Auffassung unserer Fraktion
bekanntzugeben.

Einigkeit besteht bei uns dahingehend, dass der Leidensdruck bei der betroffenen Bevdlkerung
gross ist und deshalb etwas unternommen werden muss. Seit Jahrzehnten wird an méglichen Vari-
anten fur die Verkehrserschliessung Lyssach—-Burgdorf-Oberburg—Hasle gearbeitet und jetzt hat
man in der Region offensichtlich eine gangbare Losung gefunden. Wir anerkennen und schéatzen
auch, dass es sich hierbei um einen Kompromiss handelt und sowohl eine Variante Null+ fir die
Stadt Burgdorf als auch Umfahrungen vorgestellt werden. Man hat sich mit den Interessengruppen
an einen Tisch gesetzt, hat einen breit abgestutzten Kompromiss gesucht und hat letztlich eine par-
tizipative Losung gefunden. Dies schatzen wir und bedanken uns bei den Beteiligten dafir. In unse-
rer Fraktion gibt es eben auch die andere Seite. Dies haben Sie in der Argumentation von Grossrat
Res Hofmann bezlglich seines Ruckweisungsantrags gehort, aber eigentlich auch von Grossrat
Aeschlimann im Zusammenhang mit seinem Antrag. Ich versuche die Argumente nochmals kurz
zusammenzufassen. Die betreffende Gruppierung in unserer Fraktion ist der Meinung, dass die
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Variante Null+ nochmals hervorgeholt und zu einer Variante Null++ weiterentwickelt werden sollte.
Damit erhielte man Losungen, welche der Bevolkerung etwas brachten, die Finanzen aber deutlich
weniger beanspruchten. Dies ist eindeutig: Es ist am kostenginstigsten, die Variante Null+ tber das
Ganze anzuwenden.

Ebenfalls zu erwdhnen ist, dass insbesondere der Abschnitt Hasle ein schlechtes Kosten-Nutzen-
Verhaltnis aufweist. Dies hat man in den Beilagenberichten zur Kenntnis nehmen kénnen und mus-
sen. Wenn man den Perimeter flr die Variante Null+ — das ist Ubrigens eine sehr schlechtmachen-
de Umschreibung und eine Herabwirdigung — noch etwas 6ffnet und einen breiteren Blickwinkel
ansetzt, welcher Uber diese Strassenziige hinausgeht, findet man vielleicht noch bessere Lésungen.
So besteht nach Auffassung einer starken Gruppierung innerhalb unserer Fraktion ein beachtliches
Optimierungspotenzial, welches noch brach liegt und erschlossen werden kann. Wahrend der Dis-
kussion kamen naturlich auch visionare Gedanken auf. Diese wurden hier bereits erwahnt und ich
mdchte nicht zu weit gehen, sondern auf Folgendes hinweisen: Die Art und Weise, wie wir uns in
Zukunft bewegen werden, befindet sich gegenwartig tatsachlich stark im Umbruch. Ich méchte nicht
unbedingt die Drohne im Guterverkehr erwahnen, aber vielleicht, dass der Dieselmotor vermutlich
ziemlich schnell passé sein und — in einem Tempo wie seinerzeit die Dinosaurier — aussterben wird,
wahrend sich der Elektromotor als deutlich tiefere Larmquelle relativ rasch durchsetzen dirfte.
Schlussendlich mdchte ich festhalten, dass wir nicht grundsatzlich gegen Strassenprojekte sind. Es
ist jedoch wichtig, dass man bei diesen Strassenprojekten der unibersehbaren Beeinflussung der
Natur wirklich Rechnung tragt und diese zu verhindern sucht, indem man sorgfaltig Alternativen
prift und diese unter Gewichtung der drei Bereiche bewertet.

Ich komme zum Schluss: Eine knappe Mehrheit unserer Fraktion wird den Rickweisungsantrag
unterstutzen und eine Variante Null++ beflrworten. Den Antrag Aeschlimann lehnen wir mehrheit-
lich ab; dieser ist zu absolut formuliert. Im Jahr 2040 wird man ohnehin wieder bei null beginnen und
neu planen. Den Antrag Bhend haben wir nicht behandelt. Sollten die Rickweisungsantrage abge-
lehnt werden, wird eine knappe Mehrheit unserer Fraktion diesem Planungskredit zustimmen. Dies,
weil wir uns bewusst sind, dass der Druck und die Belastung fir die lokale Bevoélkerung zurzeit zu
gross sind.

Hugo Kummer, Burgdorf (SVP). Auch die SVP hat sich intensiv mit diesem Geschaft befasst. Hier
geht es klar um einen Projektierungskredit von 11,9 Mio. Franken flr die entsprechenden Arbeiten
der Verkehrssanierung Oberburg—Burgdorf-Hasle. Die Verkehrserschliessung im Emmental und
insbesondere die Verkehrssituation im Raum Burgdorf-Oberburg—Hasle ist seit Langem unbefriedi-
gend. Dies brauche ich lhnen nicht mehr zu erzahlen. Jenen, die es vielleicht im Unterschied zu uns
nicht tagtaglich hautnah erleben, muss ich sagen, dass es sich so verhalt. Die Problematik ver-
scharft sich nach wie vor; sie nimmt von Tag zu Tag zu. Wenn ich sehe, wie es friher war im Em-
mental, so verzeichneten wir einmal eine tagliche Durchfahrtsmenge — man hére und staune — von
7000 Fahrzeugen. Heute sind wahrend des durchschnittlichen Werktagsverkehrs bis zu 20 000
Fahrzeuge pro Tag unterwegs, also gleich viele, wie durch den Gotthardtunnel fahren. Stellen Sie
sich das vor! Dies flhrt auch fir den OV, der Anschliisse gewahren will, zu negativen Auswirkun-
gen, welche nicht unbedingt zu dessen Attraktivitat beitragen. Seitens der Stadte, der Region und
der Agglomeration wird in den Ausbau des OV investiert. Dazu stehen wir, aber wir stehen auch
zum anderen, und dort gilt es der Wahrheit ins Auge zu blicken. Dass dieser Zustand nicht mehr
tragbar ist, sagt auch unsere Regierung deutlich und besonders die BVE. Sie sagen klar, dass die
Lage ernst ist. Gestern ist der Ausdruck «Slums» gefallen. Auch wir von der SVP sehen das Prob-
lem, auch wir wollen keine «Slums» in Oberburg. Deshalb muss man jetzt handeln. Es ist an der
Zeit fur eine Verbesserung dieser Verkehrssituation.

Mit den finanziellen Mitteln aus dem Investitionsspitzenfonds, den Beitrdgen des Bundes und der
Entnahme aus den ordentlichen Kantonsmitteln wird eine nachhaltige Verbesserung realisierbar.
Wir missen klar sehen, dass das Geld, welches wir hier bendétigen, nicht innerhalb eines Jahres zu
bezahlen ist. Es handelt sich um eine Bauphase von zehn Jahren. Deshalb sind wir der Meinung,
dass die Finanzierung bewerkstelligt werden kann. Hier muss festgehalten werden, dass die Varian-
te Null+ die Voraussetzungen klar nicht erfillen wirde. Heute geht es um die Etappe Oberburg—
Hasle, wo eine Umfahrung geplant wird, wahrend in Burgdorf das bestehende Strassennetz mit
Unterfihrungen optimiert wird. Bei diesem Geschaft geht es Uberhaupt nicht um die zweite Etappe,
wie vielfach angesprochen. Die zweite Etappe ist kein Thema, weil das Trassee flr eine Umfahrung
der Stadt Burgdorf nur noch bis Ende 2016 mittels einer Planungszone gesichert ist. Wir sprechen
also nicht Gber eine zweite Etappe, sondern vorerst Uber die erste.
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Im Kanton Bern gibt es nicht viele Strassen, welche wie die zur Debatte stehende Strecke buch-
stablich im Verkehr versinken. Wir haben gestern anderslautende Aussagen gehdrt. Aber die Frau
Baudirektorin sieht es selber ein. Dies sind Aussagen von Frau Regierungsratin Egger. Naturlich
fragen wir uns auch, was geschieht, wenn keine zwingenden Massnahmen ergriffen werden. Die
Fachleute prophezeien uns ein zu erwartendes Verkehrswachstum von bis zu 17 Prozent. Ich
mdchte nochmals unterstreichen, dass es nicht sein darf, dass es plétzlich um einen Kampf Stadt
gegen Land geht. Wir sind Grossrate des Kantons Bern. Ich méchte es nochmals erwahnen: Wir
miassen zum ganzen Kanton schauen und nicht bloss zu unseren Regionen. Dies ist gestern und
auch heute Morgen wieder mit dem Tram Ostermundigen aufgebacht worden. Wir sind Uberhaupt
nicht gegen solche Projekte. Nun ist das Tram Region Bern aber nicht bewilligt worden und jetzt
sprechen wir Uber das vorliegende Geschaft. Wenn Bern wieder einmal aktuell ist, wird das Tram
auch wieder diskutierbar sein. Ich mdchte jedoch vermeiden, hier Zeit damit zu verlieren. Ich méch-
te, dass fir das Emmental mit seinen ganzen Talschaften bis nach Eggiwil kiinftige Lebenswerte
erhalten werden und wir im Emmental weiter prosperieren kénnen.

Noch zu den Antrdgen: Die Antrage von Martin Aeschlimann kdnnen wir Gberhaupt nicht unterstit-
zen. Wir unterstutzen keine Antrage, die noch Abanderungen verlangen. Denn die Variante Null+ ist
keine Losung flr Burgdorf. Und ich weise hier nochmals in aller Deutlichkeit darauf hin: null ist null!
Aus diesem Grund pladiert die ganze Fraktion der SVP fur Zustimmung zu diesem Geschaft; die
SVP wird dies einstimmig tun. Wenn ich noch eine kurze Bemerkung zuhanden von Herrn Grimm
machen darf... (Der Président bittet den Redner, zum Schluss zu kommen.) Also gut, danke!

Prasident. Von lhrer Partei haben sich bereits viele Sprecher angemeldet, welche diese Bemer-
kung vielleicht ibernehmen kénnen! Wir kommen zu den Einzelsprechern mit jeweils drei Minuten
Redezeit. Ich weiss nicht, wie viele es sind. Die Liste ist so Ulbermassig voll, dass ich nicht bis ganz
nach unten scrollen kann. Wir beginnen mit Grossrat Lars Guggisberg.

Lars Guggisberg, Kirchlindach (SVP). Ich gebe zuerst meine Interessenbindung bekannt: Ich bin
Vizeprasident des TCS Bern-Mittelland sowie Vorstandsmitglied des TCS Sektion Bern. Die Situati-
on der Strassen im Emmental und Oberaargau ist vergleichbar mit Blutbahnen. Wenn die Verstop-
fung ein gewisses Ausmass erreicht hat, reicht «balléndle» in Form einer Variante Null+ nicht mehr
aus. Es bedarf eines Bypasses, ansonsten kommt es zum Infarkt. Dieses Ausmass ist hier seit Lan-
gem erreicht. Die negativen Auswirkungen auf Wirtschaft und Gesellschaft sind seit Jahrzehnten
untragbar. Die negativen Folgen beschranken sich nicht nur auf die Regionen, sie schwachen den
Wirtschaftsstandort Kanton Bern insgesamt. Dieses Problem lasst sich nur mit Umfahrungsstrassen
zukunftsgerichtet und nachhaltig I16sen — mit positiven Auswirkungen auf Verkehrsteilnehmer und
Anwohner: weniger Stau, tiefere Unfallkosten und eine hohere Wohnqualitat. Die Umfahrungsstras-
sen sind auch sehr positiv fur die Umwelt. Dies misste eigentlich auch die Griinen interessieren.
Sie flhren zu weniger Luftverschmutzung, zu geringeren Larmimmissionen und zu mehr Platz fir
den OV und den Langsamverkehr.

Entscheidend sind hier vor allem die positiven Effekte auf die gesamte kantonalbernische Volkswirt-
schaft. Arbeitsplatzgebiete und Kunden sind einfacher und rascher erreichbar; dies erleichtert die
Ansiedlung neuer Unternehmungen und fiihrt zu mehr Arbeitsplatzen. Eine Entwicklung zu ermégli-
chen, hilft dem ganzen Kanton! Die Variante Null+ 16st das Verkehrsproblem héchstens kurzfristig.
Diese ware nichts anderes als eine kurzsichtige «Pflaschterli»-Politik. Klar, die Umfahrungen sind
nicht gratis zu haben. Wir missen aber heute saen, damit nachfolgende Generationen ernten kon-
nen. Ich habe mein Votum mit Blutbahnen begonnen und so liegt ein Schluss mit Herz nahe. Haben
Sie ein Herz fur das Emmental und den Oberaargau! Damit helfen Sie nicht nur diesen Regionen,
sondern dem ganzen Kanton — und fir diesen wollen wir uns hier einsetzen! Unterstitzen Sie die
regierungsratlichen Projektierungskredite und lehnen Sie alle vorliegenden Antrage ab.

Andrea Gschwend-Pieren, Lyssach/Oberburg (SVP). Herr Alt-Grossrat Hansueli Salzmann, liebe
Gemeinderatsprasidentin, liebe Gemeinderatskollegen, Gemeindeschreiber und Vertreter meiner
Gemeinde Oberburg und anderer Gemeinden. Jeden Morgen und jeden Abend bietet sich von
Burgdorf her kommend durch unser schénes Dorf Oberburg bis nach Hasle das gleich traurige Bild:
Stau, Stau und nochmals Stau! Dieses Bild, Christoph Grimm, sollte auch Ihnen bekannt sein! Die
Kosten dieses taglichen Verkehrschaos sind unschatzbar hoch. Unzahlige Arbeitnehmer, welche
auf das Auto angewiesen sind, verlieren jeden Tag sehr viel Zeit im Stau, und Zeit ist bekanntlich
Geld! Neue KMU siedeln sich kaum mehr in der Region an oder ziehen aus dieser weg. Inzwischen
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passieren taglich rund 20 000 Autos unser Dorf — mehr als durch den Gotthard fahren.

Eine Umfahrung wirde nicht nur unser Dorf Oberburg entlasten, sondern eine ganze Region, einen
ganzen Kanton. Der volkswirtschaftliche Nutzen ist fir alle bedeutend, eben zum Beispiel wegen
der Zeitersparnis. Eine Umfahrung hat aber ebenfalls einen riesigen Einfluss auf die Attraktivitat, die
Wohn- und Lebensqualitat in den betroffenen Gemeinden. Eine Umfahrung nutzt nicht nur den Au-
tofahrern. So wiirde auch der Bus nicht mehr sténdig stecken bleiben und der OV wiirde verfliissigt.
Ich spreche vom Nutzen flr den Langsamverkehr. Denken Sie bitte daran, wenn Sie den Abstim-
mungsknopf dricken, dass taglich etliche Kinder auf ihrem Schulweg diese Strasse Uberqueren
missen oder die Velofahrer wegen der Uberlastung schier verdrangt werden. Eine Umfahrung ver-
bindet Regionen, sie verbindet die Autobahn mit dem Oberen Emmental, einer wirtschaftlich wichti-
gen Region. Ich denke an bedeutende Unternehmungen wie Kambly, die Jakob AG Drahtseilfabrik
oder die Berger swissFineLine, um nur wenige zu nennen. Es gibt immer Leute, die hier oder dort
eine andere Idee gehabt oder eine mégliche Losung gesehen haben. Die vorliegende Variante wur-
de aber sorgfaltig gepruft und mit allen Stakeholdern evaluiert. Sie hat sich als optimale Variante mit
6kologischen Begleitmassnahmen entpuppt. In meinem Dorf Oberburg haben sich 87 Prozent der
Bevolkerung im Rahmen der Mitwirkung fir eine Umfahrung ausgesprochen. In allen betroffenen
Gemeinden und Gemeinden im weiteren Perimeter ist die Zustimmung ahnlich hoch ausgefallen.
Ich bitte Sie, politisieren Sie hier nicht am Volk vorbei! Sagen Sie ja zur vorgeschlagenen Variante;
ja zur volkswirtschaftlichen Bedeutung fur den ganzen Kanton Bern; ja zur Entwicklungsmaéglichkeit
einer ganzen wirtschaftlich und touristisch wichtigen Region; ja zu mehr Lebensqualitat in den be-
troffenen Gemeinden und ja zu mehr Sicherheit fiir alle! Setzen Sie die Mittel dort ein, wo sie am
dringendsten bendétigt werden. (Applaus auf der Besuchertribiine)

Prasident. Es ist nicht Ublich, bei einzelnen Voten zu applaudieren. Danke fir |hr Verstandnis.

Samuel Leuenberger, Trubschachen (BDP). Seit (iber 50 Jahren kdmpfen die Emmentalerinnen
und Emmentaler fir eine Sanierung ihrer Verkehrsinfrastruktur. Bereits vor 50 Jahren standen wir
kurz davor, entsprechende Projekte zu realisieren. Leider klappte es nicht und nun befinden wir uns
wieder hier im Parlament, um dartber zu diskutieren. Ich méchte Ihnen auch aus Sicht der Regio-
nalkonferenz von der Planungsseite her an zwei, drei Beispielen aufzeigen, weshalb es enorm wich-
tig ist, dem vorliegenden Projektierungskredit zuzustimmen. Zum Thema Sicherheit: Auch die Si-
cherheit des Langsamverkehrs ist im Emmental in der Planung ein ausserordentlich wichtiges Gut
und Thema. Um diese Ziele zu erreichen, mussen wir auf dieser Achse, in diesem Schlauch des
Emmentals, den Langsam- und den motorisierten Verkehr entflechten. Nur wenn wir dies zustande
bringen, kénnen wir den Langsamverkehr zukUlinftig noch starker ausbauen, als dies bereits heute
der Fall ist. Dieses Projekt gibt uns die grosse Chance, diesbeziiglich einen Schritt weiterzugehen.
Zur Entvolkerung der Dorfkerne: Die Dorfkerne von Oberburg und Hasle wurden wahrend der letz-
ten Jahre buchstablich entvélkert. Der Durchgangsverkehr setzt diesen Dorfkernen arg zu. So dro-
hen die Liegenschaften entlang dieser Achse zu verfallen, denn Investitionen bleiben wegen man-
gelnder Aussichten aus. Mit der geplanten Entlastung konnen wir hier stadtebauliche Moglichkeiten
eréffnen. Das vorliegende Projekt gibt den Gemeinden wieder die Chance, ihre Dorfkerne wohnlich
zu gestalten und stadtebaulich vorwarts zu machen. Zum Grundsatz der Verdichtung: Kolleginnen
und Kollegen, Sie haben im Juni im Rahmen des neuen Baugesetzes (BauG) klar beschlossen,
dass kiinftig der Verdichtungsgrundsatz in den Baugebieten vorliegen muss. Oberhalb von Burgdorf
kann das von Ihnen geforderte Ansinnen nur durch die Sanierung der Verkehrsinfrastruktur erreicht
werden. Das vorliegende Projekt ermoglicht auch dem Emmental die Umsetzung des Verdichtungs-
grundsatzes oberhalb von Burgdorf und ist deshalb unbedingt zu unterstitzen.

Zum Schluss komme ich noch zum OV: Ich kann mit Fug und Recht sagen, dass die Region Burg-
dorf und das Emmental die Hausaufgaben punkto OV und dessen Ausbau gemacht haben. Jetzt
stossen wir an Grenzen. Die Verdichtung des Eisenbahntakts scheitert an den bestehenden Ni-
veauubergangen. Die Barrieren kénnen nicht mehr langer geschlossen werden, weil der Verkehr
ansonsten schlichtweg zusammenbricht. Die Verdichtung des Busangebots scheitert daran, dass
die Fahrplane durch die Staus heikel sind und nicht mehr eingehalten werden kénnen. Das vorlie-
gende Projekt unterstiitzt auch den Ausbau des OV. In diesem Sinn bitte ich Sie, Kolleginnen und
Kollegen, diesem Projektierungskredit zuzustimmen und samtliche Antrage abzulehnen.

Madeleine Amstutz, Schwanden-Sigriswil (SVP). Immer mehr Autos sind auf unseren Strassen
unterwegs und das grosse Verkehrsaufkommen findet nicht nur wahrend der Stosszeiten statt. In
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diesem Projekt geht es auch nicht darum, den Individual- und den 6ffentlichen Verkehr gegeneinan-
der auszuspielen. Wir benétigen beide. Der geplante Tunnel wird nicht in der Schutzzone gebaut.
Dies mdchte ich klar feststellen. Die Aussage von Grossrat Grimm stimmt so nicht. Es hat namlich
eine Prifung stattgefunden und der Kanton kénnte sich das nicht leisten. Die geplanten Verkehrs-
sanierungen sind wichtig fir das Emmental. Das haben wir von vielen Vorrednern gehdrt. Diese
Verkehrssanierungen sind aber ebenso aus Sicht des ganzen Kantons Bern wichtig. Stehen wir ein
fur unsere Wirtschaft, flir die Region, fir Arbeitsplatze und stellen uns gegen das zunehmende
Stauaufkommen! Fachleute haben Uber Jahre an diesem Strassenprojekt gearbeitet und jetzt ist es
wichtig, dass wir diesem Projektkredit unsere klare Zustimmung geben.

Thomas Knutti, Weissenburg (SVP). Ich erlaube mir, nach den Fantasievorstellungen von Kollege
Bhend auch noch kurz etwas zu sagen. Ich bin selbstversténdlich fiur Annahme beider Kreditge-
schafte, weil auch ich die Problematik im Emmental und im Oberaargau sehr gut kenne und der
Handlungsbedarf gegeben ist. Von aussen betrachtet, kbnnte man meinen, wir jammerten hier auf
sehr hohem Niveau. Tatsache ist aber, dass die Wirtschaft und die Pendler in den genannten Regi-
onen sehr viele Staustunden in Kauf nehmen mussen und wir mit unseren Gutern oft zu spat ein-
treffen. Ich mochte mich kurz auf die vom Bundesamt fiir Statistik (BFS) veroéffentlichte Statistik zur
Pendlermobilitdt beziehen. Heute arbeiten noch 7 Prozent der Leute zu Hause. Dies sind haupt-
sachlich Bauern oder Heimarbeiter. Die Gbrigen 93 Prozent der erwerbstatigen Schweizer pendeln
heute zu ihren Arbeitsplatzen. Mehr als zwei Drittel von ihnen pendeln lber die Gemeindegrenze
hinaus. Von der Distanz von rund 37 Kilometern, welche eine Person in der Schweiz im Durch-
schnitt zurtcklegt, entfallen 29 Prozent auf die Arbeitswege. Der durchschnittliche Arbeitsweg hat
sich seit dem Jahr 1990 um stolze 36 Prozent um 14 Kilometer verlangert. Das Verkehrsmittel
Nummer 1 ist immer noch das Auto mit einem Anteil von 53 Prozent gegeniber der Bahn von
16 Prozent. Dies sind die Fakten, Christoph Grimm, und nicht das, was Sie als Burgdorfer gesagt
haben, wortber ich Ubrigens sehr enttauscht bin! Arbeitswege fressen sehr viel Zeit und fur das
Erreichen unseres Arbeitsplatzes bendtigen wir taglich Gber eine Stunde. Auch die Unternehmer im
Emmental und im Oberaargau bendtigen taglich punktlich ihre Glter. Wir Schweizer sind ja bekannt
fur unsere Punktlichkeit. Viele Firmen haben heute praktisch kein Material mehr an Lager. Dieses
befindet sich auf der Strasse und wir Fuhrhalter und Fahrer missen unsere Kunden piinktlich belie-
fern konnen. Ich mochte mich noch kurz dazu aussern, weshalb unsere Infrastrukturen an Grenzen
stossen. Der erste Grund besteht ganz klar darin, dass die vom Kanton Bern vorangetriebene
Zentralsierung unsere Bevolkerung und Wirtschaft vor Probleme stellt. Der zweite Grund ist in der
jahrlichen Zuwanderung von 80 000 Personen in unser Land auszumachen. Darin besteht die Prob-
lematik! Wenn ich im Wankdorf im Stau stecke und wie von Kollege Bhend ausgemalt denke, dass
wir in ein paar Jahren vielleicht mit einer Drohne unterwegs sind, ist dies ein kleiner Trost!

Martin Schlup, Schiipfen (SVP). Thomas Knutti hat mir meine Worte etwas vorweggenommen. Ich
mochte auch an Sie appellieren: Viele von lhnen hier im Saal wollen die Einwanderung nicht be-
schranken. Meine Damen und Herren, bricht man diese Rechnung auf den Kanton Bern herunter,
bendtigen wir jahrlich ungefahr so viele Wohnungen, wie es in Kirchberg gibt. Diese Wohnungen
gibt es nicht einfach irgendwo; diese bendtigen Platz, und die entsprechenden Leute bewegen sich
naturlich auch, was Verkehr generiert. Was ist eigentlich Verkehr? Das bedeutet nicht, auf dem
Fauteuil zu sitzen, Radio zu horen und zum Fenster hinauszusehen! Ich war selber Uber 30 Jahre
lang als Lastwagenchauffeur tatig. Ich kenne die Situation und weiss, was es bedeutet, im Stau zu
stehen! Neben dem privaten macht natirlich auch der Gewerbeverkehr einen grossen Anteil aus.
Dieser Verkehr ist fur den Bau, fir Reparaturen — auch bei lhnen zu Hause — unterwegs und kann
nicht auf das Velo oder die Bahn verlagert werden! Das Gewerbe ist auf Lieferwagen angewiesen,
um Material zu transportieren. Man kénnte diesen Verkehr auch einfach als Infrastrukturverkehr
bezeichnen. Ich erinnere mich gut an die Einflihrung der Leistungsabhangigen Schwerverkehrsab-
gabe (LSVA). Fur mich war dies speziell. Man sagte, man wolle die Lastwagen besser auslasten
und weniger Leerfahrten haben. Ich kann lhnen sagen, dass dies eigentlich nichts genutzt hat. Das
Problem der Leerfahrten besteht darin, dass heute alles «just in time», genau zu einem bestimmten
Zeitpunkt, geliefert werden muss. Wir haben heute trotz der LSVA weniger Leerfahrten und kénnen
mehr Rickfuhren machen als friher. Hier besteht eigentlich ein gesellschaftliches Problem, dessen
Ursache bei uns selber liegt, sodass wir nicht jemanden beschuldigen kénnen. Wir sollten uns tber-
legen, in welcher kurzen Zeitspanne wir eine Lieferung bendtigen.

Mit seinen Drohnen hat mich Patric Bhend natirlich auch auf den Plan gerufen. Diese Idee ist gut
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und ich sehe diese Ldsung fur die Zukunft. Werte Kolleginnen und Kollegen, mit diesen Drohnen
kénnen Sie vielleicht ein paar Briefe und Zalando-Pakete transportieren, und damit hat es sich auch
schon. Ich weiss namlich nicht, wie viele Drohnen es braucht, um einen 40-Tonnen-Lastenwagen zu
ersetzen. Damit kdme es irgendwann auch im Luftverkehr zu Staus. In Bezug auf die Sicherheit
mochte ich zu diesem Thema gar nichts sagen. Etwa ein Viertel der taglich bendtigten Guter befin-
det sich dauernd auf Lastwagen. Dies missen wir wissen. Die Feinverteilung kdnnen Sie nun ein-
mal nicht mit dem Zug vornehmen. Diese erzeugt Verkehr. Aus diesen Griinden missen wir dem
vorliegenden Planungskredit zustimmen.

Prasident. Die Rednerliste ist noch fir eine Minute offen, danach schliesse ich sie. Als nachster
Einzelsprecher hat Grossrat Philippe Muller das Wort.

Philippe Miiller, Bern (FDP). Ich dussere mich zur Verkehrserschliessung Emmental und zugleich
zur Verkehrserschliessung Oberaargau. Diese zwei Strassen — und dies sage ich ausdricklich als
in der Stadt Bern wohnhafter Grossrat — sind nicht nur fir die betroffenen Regionen wichtig, son-
dern fur den ganzen Kanton. Es geht hier nicht um irgendeine Stadt-Land-Frage, was mir ohnehin
nicht gefallt, sondern um etwas, was flir uns alle wichtig ist. lch mdchte vor allem folgenden Aspekt
betonen: Im Antrag der Regierung ist ein Kapitel «Auswirkungen auf Wirtschaft, Umwelt und Gesell-
schaft» enthalten. Zum Bereich Umwelt stehen 31 Zeilen, zu den Bereichen Wirtschaft und Gesell-
schaft gerade fiunf Zeilen. Das Emmental und der Oberaargau sind nicht nur Wohngebiete, es sind
ebenfalls Wirtschafts- und Arbeitsstandorte. Sie wissen vielleicht, dass ich beruflich in der Ge-
schéaftsleitung der CSL Behring in Bern tatig bin. Vielleicht ist lhnen auch bekannt, dass die
CSL Behring gegenwartig im bernischen Lengnau, im Seeland, eine neue Fabrik fur 300 neue, zu-
satzliche Arbeitskrafte baut. Es werden 400 Mio. Franken investiert, welche im Rahmen der Ausfih-
rung dieses Werks weitere Arbeitsplatze sichern. Der Standortentscheid fir Lengnau fiel im Frih-
jahr 2014. Die Industriezone Lengnaumoos wurde bereits vor Uber zehn Jahren ausgeschieden,
also nicht fir die CSL Behring. Durch eine gute Zufahrt zur A5 ist das Lengnaumoos hervorragend
erschlossen. Diese gute Erschliessung wurde im Jahr 2001 gebaut, vor 15 Jahren und somit nicht
fur die CSL Behring. Lengnau liegt nicht in einem sogenannten Zentrum. Lengnau hat sich im
Standortwettbewerb flir eine bedeutende wirtschaftliche Ansiedlung durchgesetzt und zwar im
Schlussgang gegen ein Wirtschaftszentrum namens Singapur. Sie kdnnen sich ausmalen, wie die-
ser Standortwettbewerb ohne Vorhandensein einer Erschliessung ausgegangen ware. Auch fir
Landregionen ist es moglich, Arbeitsplatze anzusiedeln, und es ist unsere Aufgabe als Grossratin-
nen und Grossrate, die Voraussetzungen daflir zu schaffen. Die Strassen sind Lebensadern und sie
sind wichtig fir Wohn- und Arbeitsstandorte. Gerade als Grossrat aus der Stadt Bern bitte ich Sie
deshalb um Unterstltzung fir beide Projektkredite.

Michel Seiler, Trubschachen (Griine). In der Verkehrspolitik gibt es zwei Wege, auf der einen
Seite den alten mit immer schnelleren Strassen und damit einhergehend die Erzeugung von mehr
Verkehr; mehr Immissionen; der Verkrippelung des Lebensraums und mehr Kindern und alten
Menschen in Uberlebenskleidern; mehr Recht des Starkeren; mehr Unfallen; mehr Zentralisierung
der Aktivitaten; hohen langfristigen Kosten und laut Herrn Bucheli von «Meteo» mehr Hochwassern,
beispielsweise in Schangnau. Auf der anderen Seite gibt es den neuen Zukunftsweg. So wird der
Verkehr wie beispielsweise in Kéniz verlangsamt durch das Zentrum geflhrt und damit ein Zusam-
men-Wahrnehmen des motorisierten Verkehrs, der Velofahrer und der Fussganger ermdglicht. Dies
ist eine notwendige Zukunftsqualitédt. Das Resultat ist weniger Verkehr, weniger Unfalle, ein zufrie-
denes Gewerbe, zufriedene Parteien, weniger Immissionen und so weiter. Ich will den zweiten Weg
und lehne deshalb beide Kredite ab. Ubrigens kommen vom innovativen und standfesten Gewerbe
aus dem Emmental zwei Unternehmen aus Trubschachen. Diese haben den weitesten Weg bis zur
Autobahn. Also, «abe schaute, hare luege, wyter dankex!

Thomas Bréonnimann, Mittelhdusern (glp). Gestern haben Sie gezeigt, dass Sie ein Herz fur mehr
Mathematiklektionen haben. Rechnen zu kénnen, ist Ihnen wichtig und deshalb habe ich mir ge-
dacht, ich halte heute mit Ihnen eine Drei-Minuten-Mathematiklektion ab. Die Aufgabe ist die Fol-
gende: Der Kanton hat ein Strassenprojekt, welches 421 Mio. Franken kostet. Betroffen sind im
Korridor Hasle—Burgdorf 22 000 Einwohner. Wir gehen davon aus, dass 5 Prozent von diesen an
der Strasse wohnen. Wie viel geben wir pro betroffenen Einwohner aus? Sie haben eine Minute
Zeit, um dies auszurechnen, nachdem ich nun 45 Sekunden gesprochen habe. Wer das Ergebnis
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kennt, darf die Hand heben. Ich wiederhole die Aufgabe: Der Kanton gibt 421 Mio. Franken aus,
betroffen sind 22 000 Einwohner, wovon 5 Prozent an der Strasse wohnen. Wie viel geben wir pro
Einwohner aus? Adrian Haas macht hier Einwirfe, von denen Sie sich nicht ablenken lassen soll-
ten. Es handelt sich dabei um die Spez-Sek-Aufgabe, bei der pro Arbeitsplatz gerechnet werden
muss. Rechnen Sie erst einmal pro Einwohner! Es sind schon 30 Sekunden verstrichen, es hat
noch niemand die Hand gehoben — doch, Ruedi Loéffel hebt die Hand! Es war wahrscheinlich doch
gut, haben wir mehr Lektionen Mathematik bewilligt. Sie dirfen auch runden. Wie ich sehe, hat
auch Nathan Giintensperger die Rechnung gelést! Die Zeit lauft ab — funf, vier, drei, zwei, eins, null!
Jetzt schaue ich noch nach hinten, um zu sehen, ob sich auch die Frau Baudirektorin gemeldet hat.
Das ist nicht der Fall, ich habe es fast vermutet. Man kommt auf 382 000 Franken pro betroffenen
Einwohner. Natirlich kann man mir vorwerfen, diese Annahme sei gewagt oder falsch. Aber der-
massen daneben liege ich wohl nicht. Ich multipliziere das Ergebnis mit zwei und komme auf
760 000 Franken fir ein betroffenes Ehepaar, womit auch ein schoénes Einfamilienhaus gekauft
werden konnte. Dies dirfte demonstrieren, dass man mit sehr, sehr viel Geld ein Problem I6sen will.
Mein Vorredner hat es erwahnt: Es gibt auch einen Weg der Zukunft, man kann den Verkehr ver-
langsamen. In Kéniz fahren auch 20 000 Autos durch den Ortskern. Verlangsamt man den Verkehr
und schafft man flr das Gewerbe Parkplatze, lebt am Schluss das Gewerbe wieder auf. Die Hauser
mussen halt mit schalldichten Fenstern nachgeristet werden und am Schluss gibt es sogar Leute,
die dort wohnen wollen! Man muss also niemanden umsiedeln! Diese Rechnung hat deutlich ge-
zeigt, um welche Dimensionen es geht und wie leichtfertig wir dieses Geld ausgeben.

Prasident. Ich habe in diesem Votum nicht immer das Geschaft erkannt — nun gut. Als nachste Ein-
zelsprecherin hat Frau Grossratin Zach das Wort.

Elisabeth Ziach, Burgdorf (SP). Thomas Bronnimann, rechnen Sie bitte mit 90 000 oder
92 000 Einwohnerinnen und Einwohnern — rechnen Sie mit dem ganzen Emmental, denn es handelt
sich um ein Emmentaler Projekt, und rechnen Sie auch mit dem ganzen Kanton Bern! Dieses Pro-
jekt nitzt auch dem ganzen Kanton Bern. Man kénnte auch noch anders rechnen.

Ich bin begeisterte Fussgangerin, bin gerne mit dem Velo unterwegs und bin ein Fan des o6ffentli-
chen Verkehrs. Trotzdem oder gerade deshalb empfehle ich Ihnen die vorliegende Projektierung zur
Verkehrssanierung zur Annahme. Dies tue ich mit Uberzeugung und mit bestem Gewissen! Jetzt
muss es sein. Weshalb? Erstens haben wir die Hausaufgaben gemacht und in Stadt und Region
den Langsamverkehr und den OV massiv ausgebaut; prozentual so stark wie sonst in keiner Ag-
glomeration im Kanton Bern. Aber was nltzt uns dies, wenn der OV mittlerweile im Stau stecken
bleibt, es keinen Platz flr sichere Velowege gibt und die Velos in der Folge auf dem Trottoir fahren?
Zweitens haben wir eine gewissenhafte Raum- und Siedlungsplanung flir das Emmental erarbeitet
und darin schlaue Arbeitszonen definiert, welche das Emmental weiterentwickeln koénnen sollte.
Dies nltzt alles nichts, wenn die Kunden und Lieferanten wegen des Flaschenhalses bei Burgdorf
gar nicht dorthin gelangen! Das kostet unverhaltnismassig viel Zeit, und Zeit ist Geld. Deshalb blei-
ben die Firmenansiedlungen aus und die bestehenden Firmen ziehen weg. Drittens liegt mit diesem
Projekt ein austarierter Kompromiss vor, hinter welchem sich alle oder die meisten politischen Par-
teien, aber auch die Bevolkerung und die Wirtschaftsverbande scharen.

In Burgdorf wird eben nicht die Maximalvariante gebaut, sondern die Variante Null+, weil dort mehr
Platz vorhanden ist. Damit werden dem OV und dem Langsamverkehr zuséatzliche Perspektiven
erdffnet. In Oberburg und Hasle aber sind Umfahrungen zwingend. Die geplagten Gemeinden, die
Anwohner und Anwohnerinnen sollen wieder durchatmeten kdnnen und ihre Dérfer wieder Qualitat
im Aussenraum erhalten. Der «Verslumung» von Oberburg, wie sie immer wieder von der Gemein-
deprasidentin angefihrt und beklagt wird, wird ein Riegel geschoben. Das Wohl der Menschen ist
auch ein Pfeiler der Nachhaltigkeit, liebe Griine, liebe EVP! Deshalb sollten auch Sie zustimmen
koénnen; Sie mussten sogar zustimmen! Auf der Zuschauertribline sitzen Vertreter und Vertreterin-
nen aus den betroffenen Gemeinden. Sie alle sind keine Autofreaks; ich kenne sie. Sie haben ihren
OV gemeinsam mit der Stadt Burgdorf ausgebaut, haben es aber einfach satt, dass ihre Dérfer ka-
putt gehen und die Menschen unter der taglichen Blechschlange leiden und daran ersticken. Lésen
wir doch den Knoten, entlasten wir Hasle und Oberburg und machen den Weg frei fiir eine gesunde
wirtschaftliche Entwicklung im Emmental! Das Emmental braucht diesen Anschluss! 50 Jahre des
Wartens sind genug, jetzt ist es an der Zeit!

Antonio Bauen, Miinsingen (Griine). Als Gruner befinde ich mich bei dieser Frage in einem Di-
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lemma. Ich weiss, dass heute trotz des Raumplanungsgesetzes und verschiedener anderer Rege-
lungen nach wie vor 1 Quadratmeter Kulturland pro Sekunde verloren geht. So kann es nicht wei-
tergehen, und ich appelliere hier zugleich an die anwesenden Gemeindevertreter, wirklich darauf zu
achten. Geht man durch ihre Gemeinden, sieht man vielerorts Moéglichkeiten zur Verdichtung. Diese
mussen angegangen werden. Zudem weiss ich, dass es bessere Lésungen gibt als Umfahrungen.
Der Druck und der Widerstand der Griinen und der Umweltorganisationen in den letzten Jahren hat
Wirkung gezeigt. Das vorliegende Projekt oder die vorliegenden Ideen sind sicher besser als das
urspringliche Projekt. Jetzt ist die Vertraglichkeit aus meiner Sicht besser gegeben, insbesondere
dadurch, dass in Burgdorf keine Umfahrung gebaut werden soll, wobei diese Lésung noch nicht das
Optimum ist. Ich habe von verschiedenen Vertretern der BDP und der SVP gehort, dass die Umfah-
rung Burgdorf kein Thema sei; dass es jetzt um die erste Etappe gehe und die zweite Etappe kein
Thema sei. Ich hoffe, dass Sie sich spater daran erinnern und Erfahrungen mit einer guten neuen
Lésung gemacht haben werden. Ich habe lieber den Spatz in der Hand, selbst wenn er nicht ganz
vollkommen ist, als die Taube auf dem Dach. Ich méchte, dass man flr diese Situation eine Lésung
realisieren kann. Ich mochte, dass ein Projekt ausgearbeitet wird, zu welchem wir wirklich stehen
kénnen, und vielleicht besteht auch die Mdglichkeit, wahrend der Projektierungsphase trotz den
Umfahrungen Oberburg und Hasle doch noch einmal die Ortsdurchfahrtssanierung besser anzu-
schauen. Dieses lange Warten sollte nun wirklich ein Ende haben! Bisher habe ich immer so politi-
siert, indem ich versucht habe, fur den ganzen Kanton zu schauen. Das war so beim Campus Biel-
Bienne, bei den Spitalern, und ich méchte es auch hier so halten. Hier ist es wichtig, etwas zu un-
ternehmen. Ich werde dem Planungskredit — entgegen der Mehrheit meiner Partei — zustimmen.

Fritz Ruchti, Seewil (SVP). Weshalb spricht ein Seelander Bauer zu einem Kredit fir einen Stras-
senausbau im Emmental? Eigentlich bin ich selber betroffen. Die Landwirtschaft ist differenziert. Im
Emmental kénnen Sie leider keinen Weizen anbauen. Dort wachsen auch keine oder nur wenige
Kartoffeln. Das Maisvorkommen ist ebenfalls dementsprechend, weil diese Kulturen mehrheitlich im
Unterland wachsen. Dies fuhrt dazu, dass es einen regen Verkehr von landwirtschaftlichen Produk-
ten gibt. Auf meinem Betrieb pressen wir rund 500 bis 600 Tonnen Stroh und Heu, welche wir via
Lastwagen und Eigentransporten ins Emmental transportieren. Das heisst, wir fihren diese Trans-
porte mit einem 2,55 Meter breiten Traktor, welcher 40 km/h beziehungsweise bei Steigungen nur
30 km/h fahrt, Richtung Emmental Gber Hettiswil, Krauchthal, Oberburg, Litzelflih Richtung Lang-
nau, mit der Abzweigung Eggiwil, Réthenbach oder Trubschachen. Wenn ich von Oberburg Rich-
tung Hasle fahre, habe ich Bedenken. Denn dieser Verkehr ist um 17.00 Uhr abends mit den Velo-
fahrern und innerhalb der Dérfer mit den Fussgangern eine richtige Gefahr, das kann ich lhnen sa-
gen! Dies hat dazu geflihrt, dass ich nicht mehr um diese Zeit ins Emmental fahre, namlich um jene
Zeit, wo die Arbeiten im Seeland beendet, die Glter geladen sind und man losfahren kénnte. Ich
verschiebe diese Fahrten lieber auf 19.00 Uhr abends, komme aber halt erst um Mitternacht oder
00.30 Uhr nachts nach Hause, oder ich fahre morgens um 04.00 Uhr.

Werte Anwesende, ich gehére auch zu jenen, die Kulturland schitzen; Sie wissen das. Ich gehore
auch zu jenen, die im Kanton Bern sparen wollen. Aber hier geht es um die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmenden, der Velofahrer und der Fussganger innerhalb der Dérfer! Sonst fahren Sie
selber einmal mit einem landwirtschaftlichen Gefahrt! Jeder Arbeitnehmer im Emmental hat seinen
Arbeitsplatz nicht direkt vor der Haustlre, er muss in ein Zentrum fahren, sei es Burgdorf, Kirch-
berg, Lyssach oder Bern. Hinzu kommt, dass nicht alle den 6ffentlichen Verkehr vor dem Haus ha-
ben, weshalb wir einen dermassen regen Individualverkehr wahrend den Stosszeiten haben. Ich bin
voll daflir, diese Tangente, den Emmentalzubringer Gber Hasle und Oberburg, auszubauen. Dies
auch zur Sicherheit von Fussgangern und Velofahrern. Nehmen Sie diesen Kredit an!

Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp). Es ist doch unglaublich! Kaum sitzt der Gemeinderat aus
Oberburg oder ein Teil von diesem hier auf der Tribline, stehe ich eine halbe Stunde im Stau, um
zum Rednerpult zu gelangen! Das muss irgendeine Auswirkung haben! Nein, im Ernst — Ernst, das
ist gerade das Stichwort: Ernst Tanner hat vorhin gesagt, die Emmentaler seien fleissige und zuver-
lassige Menschen. Vielen Dank, als geburtiger Langnauer darf ich mich auch ein wenig dazu zah-
len. Wahrend Ernst Tanner gesprochen hat, ist mir in den Sinn gekommen, dass die Umfahrung von
Ranflih das erste politische Thema war, an welches ich mich seit meiner Kindheit erinnere. Das
ganze Drumherum, die Aufkleber, die verteilt wurden, wie diese Umfahrung in meinem Elternhaus
am Kuchentisch diskutiert wurde — dies war wirklich mein erstes politische Thema und es ging be-
reits damals um ein Verkehrsprojekt.
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Ich muss auf zwei, drei Aussagen reagieren. Lars Guggisberg — er ist jetzt nicht im Saal — hat von
einem Herzinfarkt und von einem Bypass gesprochen, weil ein Stent nicht ausreiche. Dieses Bild ist
nicht ganz zu Ende gedacht. Man darf sich nicht operieren lassen, ohne etwas an den Lebensum-
stdnden zu andern, sonst stirbt man namlich trotzdem. Man sollte gleichwohl dafir sorgen, die Ur-
sachen zu bearbeiten. Deshalb habe ich mich weder iber den Stau vor dem Rednerpult noch tber
jenen auf der Strasse geargert. Es nitzt lhnen nichts, wenn Sie sich argern. Zum Stau kommt es
deshalb, weil Sie ein Teil davon sind. Man ist immer selber ein Teil davon. Das sollte man gleichzei-
tig bedenken.

Antonio Bauen hat es vorhin richtig gesagt: In diesem Projekt geht es auch darum, zu denken. Wir
sprechen Uber einen Projektierungskredit, noch nicht Gber ein Projekt. Zum Teil wird so gesprochen,
als sei dieses Projekt bereits fertiggestellt. Es geht vorerst um eine Projektierung. Dies heisst noch
lange nicht, dass wirklich etwas gebaut wird und ebenso wenig steht fest, in welcher Art. Wir sagen
jetzt ja zu diesem Projektierungskredit und ich sage personlich ebenfalls ja dazu. Dies heisst noch
nicht, dass tatsachlich auch fiir 400 Mio. Franken gebaut wird. Wenn es soweit ist, will es die Bevdl-
kerung — moglicherweise die Gesamtbevolkerung des Kantons — vielleicht nicht. Machen Sie jetzt
vorwarts, damit eine genauere Prifung stattfinden kann! Sonst stimmen die zwei Generationen
auch nicht mehr, nachdem bereits 50 Jahre vergangen sind. Denn sonst dauert es noch weitere 50
Jahre!

Maria Esther lannino Gerber, Hinterkappelen (Griine). Ich bin Prasidentin des VCS Kanton Bern
und habe mir auch meine Gedanken zu den Projektierungskrediten gemacht. Ich bezweifle, ob wirk-
lich die beste Variante gewahlt wurde. Gemass dem Untersuchungsbericht, den der Kanton Bern in
Auftrag gegeben hat, gehdrt jene Variante, die uns heute unterbreitet wird, zu den schlechtesten
Lésungen. Die Beflrworter fordern uns dazu auf, Verstandnis dafir zu zeigen, dass es immer mehr
Autofahrende gibt. Die Zunahme des Autoverkehrs ist aber nicht vom Schicksal vorgegeben. Es ist
an uns, unser Fahrverhalten zu dndern. Wiirden wir vermehrt den OV beniitzen oder Velo fahren,
gabe es weniger Staus auf den Strassen, und alle kénnten frische Luft atmen. Wir missen lernen,
nicht nur beim Wohnen auf Verdichtung zu setzen, sondern auch die Strassen verdichtet zu nutzen.
Wir sollten lernen, weniger zu konsumieren. Das betrifft uns alle, unabhangig davon, ob wir in der
Stadt oder auf dem Land leben. Es fiele uns kein Zacken aus der Krone, wenn wir den Facher
nochmals 6ffnen und die verschiedenen Mdglichkeiten erneut prifen wirden. Um die besten L6-
sungen zu finden, braucht es zuweilen ein paar Zusatzschlaufen. Das haben beispielsweise auch
die Tram-Projekte in der Stadt Bern gezeigt, die erst nach Referendumsabstimmungen realisiert
wurden, und dies zur Zufriedenheit der Beflirworternnen wie auch der Gegnerinnen. Ich bezweifle
stark, dass die Hausaufgaben gemacht wurden. Deshalb bitte ich Sie, diesen Kredit nicht einfach
blind anzunehmen.

Stefan Hofer, Bern (SVP). Wie wir bereits mehrfach gehort haben, entsprechen die Strassen nicht
mehr dem heutigen Verkehrsaufkommen. Die Gegner dieses Planungskredits méchte ich zusatzlich
zu den bereits genannten Argumenten auf folgende Punkte hinweisen: Einerseits wird sich die Situ-
ation fur den o6ffentlichen Nahverkehr sowie fir den Langsamverkehr durch das Projekt wesentlich
verbessern. Das ist auf dieser Strecke zwingend notwendig. Zudem braucht die Region Emmental
ein zeitgemasses Verkehrskonzept, um sich entwickeln zu kénnen und fiir das Gewerbe attraktiv zu
bleiben, wie Philipp Mduller bereits richtig gesagt hat. Ein grosses Transportunternehmen aus der
Region hat ausgerechnet, dass seine Fahrzeuge im vergangenen Jahr auf dieser Strecke wahrend
5000 Stunden im Stau standen. Dies ist weder 6kologisch noch 6konomisch. Zu Kollega Patric
Bhend: Ich finde Visionen sehr gut, aber bis die Lésung mit den Drohnen umgesetzt werden kann,
will ich lieber der Strasse eine Chance geben. Deshalb bitte ich Sie, diesen Planungskredit anzu-
nehmen.

Bruno Vanoni, Zollikofen (Griine). Ich lege auch meine sogenannte Interessenbindung offen: Ich
bin Vorstandsmitglied des VCS Region Bern, zu dessen Einzugsgebiet auch viele landliche Gebiete
gehdren. Aber nun spreche ich in erster Linie als Steuerzahler und bringe zudem meine persoénliche
Erfahrung in meiner Wahlheimat Zollikofen ein. Wir haben auf der Bernstrasse mehr Verkehr als auf
all den Strassen im Emmental und im Oberaargau, Uber welche wir nun diskutieren. In Zollikofen
gibt es seit einigen Jahren eine Lésung. Auf der Website des Kantons wird sie sogar als Mutter des
Berner Modells angepriesen. Dieses Modell ist in den letzten 25 Jahren im Kanton an verschiede-
nen Orten angewandt worden, um Probleme von Ortsdurchfahrten zu I6sen, ohne teure Umfah-
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rungsstrassen zu bauen. Auf der Website des Kantons kann man auch lesen, dass die Lésung in
Zollikofen heute vertraut und wenig spektakular wirke. Die Anliegen von Mensch, Siedlung und Ver-
kehr wirden gleichwertig einbezogen. Das ist die nachhaltige Entwicklung, an die uns Elisabeth
Zach erinnert hat. Es geht also auch uns um nachhaltige Entwicklung, zum Beispiel im Sinne der
Variante Null+. Das Berner Modell steht fir qualitativ hochstehende, zukunftsfahige Lésungen. Es
entsprache der Variante Null+. Das Modell wird auf der Website des Kantons sogar flr das interna-
tionale Publikum in englischer Sprache beschrieben. Ich kann bestatigen, dass sich die Situation in
Zollikofen eingespielt hat. Der Durchgangsverkehr hat sich stabilisiert. Es gibt sogar politisch aktive
Anwohnerlnnen, die deutlich sagen, sie wohnten an der Bernstrasse und fuhlten sich dort wohl,
auch dank des Larmschutzes. Doch ich verschweige nicht, dass die Bernstrasse immer noch ein
Diskussionsthema ist. Es wird immer wieder Uber Verbesserungen gesprochen. Man muss auch
nach Verbesserungen suchen, und es ist kein Geheimnis, dass man wieder Uber eine Umfahrungs-
und Entlastungsstrasse spricht. Aber eigentlich ist diese nicht nétig. Das Berner Modell wird in zahl-
reichen Gemeinden des Kantons umgesetzt. Damit will ich sagen, dass es tatsachlich auch anders
geht. Als Steuerzahler sage ich, dass es preisglinstigere Losungen gibt als die beiden Kredite, die
uns bevorstehen, wenn wir diese Planungskredite heute annehmen. Deshalb bitte ich Sie, diese
abzulehnen. Bitte schwenken Sie auf die Variante Null+ im Sinne des Berner Modells um.

Prasident. Die Rednerliste ist zu Ende. Nun hat Frau Regierungsratin Egger das Wort.

Barbara Egger-Jenzer, Bau-, Verkehrs- und Energiedirektorin. Worum geht es bei diesem Ge-
schaft? Es geht um die Verkehrspolitik, welche wir fir den Kanton und fiir die Bevdlkerung dieses
Kantons machen. Seit Jahren basiert unsere Verkehrspolitik auf den drei V. Sie haben diese Politik
in all den Jahren, in denen ich als Verkehrsdirektorin hier stehe, unterstiitzt. Ich habe etwas Interes-
santes festgestellt: Wenn es um den OV geht, bin ich die Verkehrsdirektorin, und wenn es um die
Strassen geht, nennt man mich Baudirektorin. Ich erinnere Sie nun daran, dass wir auch hier Uber
Verkehrspolitik sprechen. Zu den drei V: Wir wollen den Verkehr zuerst einmal vermeiden. Dies
kann man mit raumplanerischen Massnahmen tun. In diesem Bereich haben wir in den letzten Jah-
ren grosse Fortschritte erzielt. Wir haben diese Sache vielleicht etwas zu spat angepackt, was ich
wiederholt kritisiert habe. Aber wir haben grosse Fortschritte erzielt. Soviel zum ersten V: Verkehr
vermeiden. Dies wird jedoch nie vollstéandig gelingen. Die Autos sind nun einmal da, und die Mobili-
tat wird gewunscht.

Somit kommen wir zum zweiten V: Verkehr verlagern. Wir haben in den letzten 14 Jahren wie kein
anderer Kanton den OV im ganzen Kanton ausgebaut. Wir haben die Bahnlinien sowie die Postau-
to- und Buslinien verdichtet. Insgesamt haben wir dusserst grosse Anstrengungen unternommen,
um diesen Verkehr zu verlagern. Wenn auch dies nicht vollstandig gelingt, kommt das dritte V zum
Tragen, welches verlangt, den Verkehr vertraglich zu gestalten. Genau Uber ein solches Projekt
sprechen wir nun. Wir missen den Verkehr, der sich seit Jahrzehnten durch das Emmental zwangt,
vertraglich machen.

Ich erlaube mir nun, das Projekt vorzustellen und auf eine sachliche Ebene herunterzuholen, wobei
ich auf Rechnungsbeispiele verzichten werde. In Hasle, Oberburg und Burgdorf staut sich der Ver-
kehr jeden Morgen und jeden Abend. 16 000-20 000 Fahrzeuge sind an Werktagen auf dieser Ach-
se unterwegs. Das sind mehr als auf einigen Nationalstrassen, und es sind auch mehr als im Gott-
hard-Tunnel. Im Unterschied zu den Nationalstrassen walzen sich diese Automassen aber mitten
durch die Emmentaler Dorfer, so, wie durch Burgdorf. Dies ist, Herr Grossrat Vanoni, vielleicht ein
Unterschied zu Zollikofen: In Oberburg stehen die Hauserzeilen viel enger beieinander. Von diesem
Problem betroffen sind nicht nur die Automobilistinnen und Automobilisten, sondern vor allem die
Bevdlkerung. Auch der OV ist stark tangiert. Im Emmental hat man die Bahn so weit wie méglich
ausgebaut. Sie verkehrt im Viertelstundentakt. Mehr kdnnen wir nicht tun. Den Nahverkehr Uber-
nehmen Busse. Diese bleiben standig im Stau stecken, sodass die Anschliisse verpasst werden.
Das ist sicher nicht gewollt, denn darunter leidet die Erreichbarkeit der gesamten Region. Weiter
sind auch raumplanerische Auswirkungen festzustellen. Niemand will mehr entlang dieser engen
Strassen wohnen. Wir haben bereits gehort, dass in gewissen Gegenden eine schleichende «Vers-
lumung» im Gange ist. Ich begleite dieses Projekt nun schon seit 2002. Seinerzeit prasentierte ich
hier das erste Strassenbauprogramm. Schon damals war diese Strasse ein Thema. Wenn man die
Entwicklung in den letzten 14 Jahren anschaut, kann man wirklich eine «Verslumung» beobachten.
Gehen Sie hin und machen Sie sich selber ein Bild! Ohne Gegenmassnahmen wird sich diese Ent-
wicklung laufend verschlimmern. Die Fachleute rechnen bis 2030 mit einem Verkehrswachstum von
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17 Prozent. Meine Damen und Herren, dieses Wachstum wird stattfinden, ob wir es wollen oder
nicht! Bis jetzt wurden samtliche Verkehrsprognosen ubertroffen.

Im September 2012 hat der Grosse Rat einen Kredit flr ein Vorprojekt fur die Verkehrssanierung
dieser Region bewilligt. Meine Fachleute haben in den vergangenen Monaten intensiv nach der
besten Lésung gesucht. Weil man ihre Fachkompetenz in Zweifel gezogen hat, méchte ich ihnen an
dieser Stelle ausdricklich und herzlich danken. Sie haben unglaublich viel fir dieses Projekt gear-
beitet und nochmals alle Moéglichkeiten geprift. Wenn das Berner Modell moglich gewesen ware,
hatte man auch dieses zur Debatte gebracht. Es wurde wirklich alles geprift. Die Fachleute haben
sowohl im Emmental wie auch im Oberaargau beide mdglichen Ansatze, das heisst die Umfah-
rungsstrassen wie auch den Ausbau der bestehenden Strassen, gepriift und gleichwertig und um-
fassend verglichen. Die Behérden der Gemeinden und der Region, die Vertreter der Wirtschaftsver-
bande und auch der Umweltorganisationen wurden im Rahmen einer Informationsgruppe laufend
Uber den Prozess involviert und Gber den Stand der Arbeiten informiert. Die Bevoélkerung hatte die
Gelegenheit, sich bei der Mitwirkung zu den vorgeschlagenen Varianten zu dussern. Samtliche Do-
kumente, das heisst sdmtliche Studien und weiteren Unterlagen, lagen bei dieser Mitwirkung auf.
Sie waren fur die ganze Bevolkerung, auch fur Journalistinnen und Journalisten, einsehbar, und
sind dies auch heute noch. Gestitzt auf die umfassenden Arbeiten der Fachleute und unter Berlck-
sichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung hat sich der Regierungsrat fir die Realisierung jener L6-
sung entschieden, die ich Ihnen nun als Projektierungskredit beantrage.

Im Hasle und in Oberburg sollen Umfahrungsstrassen gebaut werden, wobei es sich in Oberburg
um einen Tunnel handelt. Das Dorf wird somit nicht umfahren, sondern unterquert. In der Stadt
Burgdorf soll die heutige Strasse so um- und ausgebaut werden, dass der Verkehr wieder flissig
zirkulieren kann. Dazu sollen neben weiteren Massnahmen insbesondere die bekannten neuralgi-
schen Bahnlibergange eliminiert werden. Mit dem Kredit von 11,9 Mio. Franken, den wir beantra-
gen, werden die Projektierung des Baukredits mit Strassenplan sowie das Bewilligungsverfahren
finanziert. Diese Arbeiten sollten bis 2020 abgeschlossen sein. Aus heutiger Sicht kann man davon
ausgehen, dass mit der Realisierung des Vorhabens ab 2022 begonnen werden kann. Die Gesamt-
kosten flr die Realisierung der Umfahrungsstrasse in Hasle und Oberburg sowie fiir die Sanierung
der bestehenden Durchfahrtsstrasse in Burgdorf werden ganz grob auf 420 Mio. Franken geschatzt.
Das ist viel Geld. Allerdings kann der Kanton fir dieses Projekt mit Bundesbeitrdgen aus dem Ag-
glomerationsprogramm rechnen. Selbstverstandlich wurden diese noch nicht gesprochen. Wir wer-
den dieses Projekt Ende Jahr ins Aggloprogramm eingeben. Das eidgendssische Parlament wird
2019 daruber entscheiden. Es scheint mir sehr wichtig, dass sich die ganze Region Emmental daflr
entschieden hat, keine zusatzlichen Aggloprojekte einzureichen. Alle stehen gemeinsam hinter dem
vorliegenden Projekt. Dies ist ein Zeichen fir den Bund, dass das Vorhaben flr die ganze Region
ausserordentlich wichtig ist. So kénnen wir auch davon ausgehen, dass wir Mittel aus diesem Pro-
gramm erhalten. Auch Frau Bundesratin Leuthard hat gesagt, wir kdnnten ein Projekt einbringen
und diese Mittel beantragen. Weiter sind im Investitionsspitzenfonds zurzeit etwa 300 Mio. Franken
fur die beiden Projekte im Emmental und im Oberaargau reserviert. Die verbleibenden Mittel betra-
gen, wenn man sie auf die Realisierungsjahre verteilt, fir das Emmental grob 10-15 Mio. Franken
pro Jahr. Zusammen mit der Verkehrssanierung Oberaargau werden es 20-25 Mio. Franken sein.
Diesen Betrag sollte das Tiefbauamt bewaltigen kénnen. Die Jahrestranchen bewegen sich in &hnli-
chen Grdssenordnungen wie bei anderen Grossprojekten, die wir in der Vergangenheit durchgefihrt
haben. Ich denke hier zum Beispiel an die Sanierung des Wankdorfplatzes in Bern, oder an den
Bypass Thun-Nord, der gerade gebaut wird. Die Finanzierung ist somit aus heutiger Sicht moglich.
Warum hat sich der Regierungsrat genau fur diese Variante entschieden, und nicht etwa fir das
Berner Modell oder fir eine andere Losung? Wir haben in der BaK ausfihrlich Gber diese Frage
diskutiert. Ich méchte lhnen nun gerne nochmals die Uberlegungen des Regierungsrats darlegen.
Einerseits entspricht der Entscheid des Regierungsrats den Ergebnissen der Mitwirkung. Fast 4000
Eingaben trafen im Rahmen der Mitwirkung beim Tiefbauamt ein. Das ist eine rekordverdachtige
Zahl. Eine Uberwiegende Mehrheit der Birgerinnen und Blrger von Hasle, namlich 70 Prozent, und
von Oberburg — hier sind es sage und schreibe 87 Prozent — sprachen sich fir die Umfahrungslé-
sung aus. Demgegentuber hat eine knappe Mehrheit der Einwohnerinnen und Einwohner von Burg-
dorf der Null+ Variante den Vorzug gegeben. Der Regierungsrat hat diese Uberaus klare Riickmel-
dung seitens der Birgerinnen und Blrger ebenfalls stark gewichtet. Ich bin fest davon Uberzeugt,
dass wir Projekte realisieren missen, die von den Burgerinnen und Burgern mitgetragen werden.
Die Burgerinnen und Burger vor Ort wissen am besten, wo der Schuh drickt. Wir sollten keine Vor-
haben realisieren, welche bei ihnen auf Ablehnung stossen.
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Die gewahlte Losung ist jedoch auch aus fachlicher Sicht absolut sinnvoll. Hasle und Oberburg
werden mit den Umfahrungen dauerhaft vom Durchgangsverkehr befreit. Fur diese beiden Gemein-
den sind die Null+ Varianten aus verschiedenen Griinden nicht berzeugend. Die Variante Null+
fuhrt hingegen in Burgdorf zu einer guten Lésung. Die bestehende Strasse kann so ausgebaut und
optimiert werden, dass der Verkehr wieder flissig und auf ertragliche Weise durch Burgdorf fliessen
kann. Die Verkehrssicherheit lasst sich entscheidend verbessern. Auch der OV profitiert und kann
punktlicher werden. Ich bin davon Uberzeugt, dass der Verkehr im Emmental mit dieser Lésung auf
lange Sicht gut und sicher fliessen kann. Dies gilt sowohl fiir den OV wie auch fiir Autos, Velos und
Lastwagen. Allerdings kann man nicht ausschliessen, dass kunftige Generationen nochmals Uber
eine Umfahrung von Burgdorf nachdenken wollen, falls der Verkehr starker zunehmen sollte als
prognostiziert. Unser heutiges Projekt Null+ in Burgdorf ware auch in diesem Fall sinnvoll, denn es
ist aufwarts kompatibel. Eine spatere Umfahrung koénnte auf der Null+ Variante aufbauen, falls sie
Uberhaupt notwendig werden sollte. Unsere Ldsung ist so etappiert, dass spater bei Bedarf auch fir
Burgdorf eine Umfahrung mdglich ist, ohne dass die heutigen Investitionen nutzlos wiirden.

Ich weiss, dass das Thema «zweite Etappe» viel zu diskutieren gegeben hat. Lassen Sie mich dazu
noch folgendes sagen: Wir sind alle keine Propheten und sollten diesen Entscheid spateren Gene-
rationen von Grossratinnen und Grossraten Uberlassen. Es ist heute weder moéglich noch sinnvoll,
dieses Trassee fur eine allfallige Umfahrung zu sichern. Wer weiss denn heute schon, welche Um-
fahrungslésung kinftige Generationen bei Bedarf realisieren wollen? Es ist aber genauso falsch,
heute schon per Beschluss jegliche kinftigen Ausbauten auf dieser Achse zu verbieten. Ich appel-
liere deshalb an lhre Vernunft: Kimmern wir uns jetzt um das heute vorliegende Projekt. Es ist ein
gutes Projekt, welches auch von der betroffenen Bevdlkerung unterstiitzt wird. Uberlassen wir kiinf-
tige Projekte den kunftigen Generationen, die sich ohnehin von Grossratsbeschlissen aus dem
Jahr 2016 nichts vorschreiben lassen. Sie lassen sich auch nicht vorschreiben, ob sie dereinst eine
Umfahrung bauen wollen oder nicht. Unsere Aufgabe besteht vielmehr darin, eine gute und breit
akzeptierte Losung fur die nachsten Jahre umzusetzen. Diese liegt nun vor. Ich bitte Sie, ihr zuzu-
stimmen.

Damit komme ich zu den Antragen. Ich bitte Sie, den Rickweisungsantrag der BaK Minderheit ab-
zulehnen. Die Fachleute haben bereits alle méglichen Varianten geprift und dem Regierungsrat die
beste Lésung vorgeschlagen. Eine Rickweisung mit der Auflage, die Null+ Variante in Hasle und in
Oberburg zu optimieren, bringt tGberhaupt keine neuen Erkenntnisse, sondern nur Zeitverlust und
Mehrkosten. Der Leidensdruck ist in Oberburg und Hasle am gréssten. In Oberburg wirden sich mit
der Null+ Variante weiterhin rund 20 000 Fahrzeuge zwischen den Hausern hindurchzwangen.
Auch in Hasle Uberzeugt die Null+ Variante nicht. Die Strasse miisste beispielsweise so verbreitert
werden, dass fir den Bahnhof und dessen Ausbau kein Platz mehr Ubrig bliebe. Es ware unmdog-
lich, dereinst bei einer Weiterentwicklung auf die heutigen Investitionen aufzubauen. Die heutigen
Investitionen wirden somit wertlos. Die Variante Null+ ware hier, anders als in Burgdorf, buchstab-
lich eine Sackgasse.

Nun zum Abanderungsantrag von Martin Aeschlimann. Mit dem vorliegenden Kreditgeschéaft sollen
genau die im Anderungsantrag von Martin Aeschlimann beschriebenen Massnahmen — Null+ in
Burgdorf sowie die Umfahrungen von Oberburg und Hasle — mit den dazu erforderlichen Massnah-
men im bestehenden Strassennetz zu einem Bauprojekt mit Strassenplan ausgearbeitet werden.
Der Antrag will genau das, was der Regierungsrat dem Grossen Rat hier vorschlagt. Deshalb ist er
unndtig. Wir verfligen Uber gute Grundlagen fir die Projektierung. Die Bevolkerung unterstitzt un-
sere Stossrichtung mit Gberwaltigender Mehrheit. Die Finanzierung des Vorhabens ist grundsatzlich
machbar. Wir sollten nun vorwarts gehen, liebe Grossratinnen und Grossrate, damit die Burgerin-
nen und Burger des Emmentals mdglichst bald von den Verkehrsproblemen entlastet werden. Lei-
der wird es ohnehin noch sehr lange dauern, denn im Moment geht es erst um einen Projektie-
rungskredit. Bis das grosse Vorhaben dann realisiert ist, wird es so oder so noch viele Jahre dau-
ern. Gehen wir also jetzt vorwarts. Als Regierungsratin dieses Kantons und als Verkehrsdirektorin
stehe ich hundertprozentig hinter der Verkehrssanierung Emmental, und ich bitte Sie, dieser Vorla-
ge zuzustimmen und alle Antrage abzulehnen.

Prasident. Winscht der Kommissionssprecher das Wort? — Das ist nicht der Fall. Somit haben die
Antragssteller das Wort.

Patric Bhend, Steffisburg (SP). Ich bleibe dabei: Die beiden Verkehrsprojekte werden zu den
grossten Fehlinvestitionen im Kanton Bern gehdren. Warum? Weil sie nicht innovativ sind. Mit die-
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sem Vorhaben sollen die Verkehrsprobleme so gelost werden, wie sie bereits vor 50 Jahren gelost
wurden, namlich mit Beton. Das technologische Umfeld hat sich jedoch inzwischen massiv veran-
dert. Wer hatte vor zehn Jahren gedacht, dass wir heute den PC, die Agenda, den Wecker, die
Landkarte, den Fernseher und den Fotoapparat in unserer Hosentasche herumtragen? Ein
Smartphone kann all diese Objekte ersetzen. Dabei ist es nicht aus Beton, sondern es ist ein digita-
les Gerat. Wir haben gehort, dass wir heute nur tber Planungskredite befinden wirden. Aber, lieber
Hannes Zaugg, die Konzeptphase ist abgeschlossen. Man hat sich auf eine bestimmte Wegflihrung
geeinigt. Nun geht es darum, Detailplane zu erstellen, damit man anschliessend mit dem Bagger
auffahren kann. Es wird nicht mehr neu Uberlegt, was man sonst noch tun kdnnte. Die Ideen sind
festgelegt. Wer diesem Kredit zustimmt, muss somit auch in Kauf nehmen, dass das Ganze so rea-
lisiert wird.

Zum Schluss mochte ich der Regierungsratin noch eine Frage stellen: Wie hoch werden die jahrlich
wiederkehrenden Kosten fiir die Abschreibungen und flir den Unterhalt sein, wenn die Projekte im
Emmental und im Oberaargau realisiert worden sind? Ich nehme an, dass man die alten Strassen
weiterhin unterhalten wird. Wie stark wird die Laufende Rechnung des Kantons zusatzlich belastet?
Ich behaupte, dass es sich um 30 bis 50 Mio. Franken handelt. Wo sollen diese Kosten eingespart
werden, damit wir die Steuern nicht erhéhen missen? Ich gebe der Regierungsratin auch gleich
noch die Chance, mir einen leichten Schlag auf den Hinterkopf zu geben. (Heiterkeit.)

Prasident. Ich gebe Regierungsratin Egger zuerst das Wort.

Barbara Egger-Jenzer, Bau-, Verkehrs- und Energiedirektorin. Wir sprechen im Moment nur
Uber das Emmental. Die Abschreibungskosten hangen vom Abschreibungssatz ab. Ich kann diese
im Moment nicht beziffern, doch sie bewegen sich im Ublichen Rahmen fiir solche Bauprojekte. Ich
habe Ihnen vorhin aufgezeigt, dass sich das Budget des Tiefbauamts fiir neue Projekte immer etwa
in diesem Rahmen bewegt hat. Es ist somit absolut vertretbar. Wenn wir uns nun uber die Ab-
schreibungen unterhalten, kénnen wir uns gleich fragen, ob wir Uberhaupt noch etwas investieren
wollen. Schliesslich miUssen wir alles, was wir investieren, wieder abschreiben. Zu den Unterhalts-
kosten: Wir bauen nicht einfach neue Strassen. Die bereits bestehenden Strassen mussen eben-
falls unterhalten werden. Ich gehe davon aus, dass die Unterhaltskosten leicht hdher sein werden,
da wir in Oberburg einen Tunnel planen. Der Unterhalt eines Tunnels ist immer etwas aufwandiger
als derjenige einer normalen Strasse. Daflr fallt die Schneerdumung weg. Vielleicht gleicht es sich
wieder aus. Wie sich die genannten 30 bis 50 Mio. Franken herleiten sollen, ist mir nicht klar.

Andreas Hofmann, Bern (SP). Ich mdchte zuerst das Resultat eines Feldversuchs bekannt geben.
Die SP-Fraktion war vorgestern im Emmental und fuhr gegen 17.30 Uhr, also mitten in der Stoss-
zeit, mit dem Bus von Langnau nach Burgdorf. In Hasle gab es zwar einigen Verkehr, aber keinen
Stau. Uberhaupt keinen Stau. In Oberburg gab es einen kleinen Stau vor einer Ampel, welche sich
mitten im Dorf befindet. In Burgdorf konnte man von einem mittleren Stau sprechen. Allerdings will
man genau dort keine Umfahrung bauen. Von dem her gesehen zeigte unser Feldversuch, wenn
man ihn mit dem Projekt vergleicht, ein etwas eigenartiges Ergebnis.

Zu den Wirkungen der Raumplanung: Frau Regierungsratin Egger hat gesagt, die raumplaneri-
schen Auswirkungen seien positiv. Ich zitiere aus dem Synthesebericht, Seite 25: «Die bessere Er-
reichbarkeit betrifft auch Uberregionale Ziele wie das Lyssach-Center und kann die Zentrumsfunkti-
on von Burgdorf schwachen.» Dies an die Adresse meiner Parteikollegin, welche sich vehement fiir
diese Lésung eingesetzt hat. Ich wirde aus raumplanerischer Sicht noch weiter gehen: Trotz der
Verkurzung der Autofahrzeiten werden die Leute gleich lang im Auto sitzen. Die Dauer der Autofahrt
ist relativ konstant. Wenn die Leute schneller am Ziel sind, verlangern sie einfach die Distanz, die
sie fahren mussen. Das heisst, sie verlegen ihren Wohnsitz weiter talaufwarts, weil dort die Wohn-
kosten tiefer sind. Durch die eingesparte Fahrzeit sparen sie letztendlich Mietkosten ein und legen
einfach langere Distanzen im Auto zurlick. Diese Erfahrung konnte man immer wieder machen.
Dann mdéchte ich noch etwas erwahnen, worauf interessanterweise noch niemand hingewiesen hat,
trotz der vielen Voten zu diesem Thema: Die Verkehrspolitik ist gleichzeitig Energie- und Klimapoli-
tik. Wir haben die unselige Gewohnheit, diese Bereiche zu trennen. In der Energiestrategie des
Kantons zum Beispiel bleibt der Verkehr ausgeklammert. Diese Trennung ist sehr schlecht. Was wir
hier beschliessen, ist namlich aus klimapolitischer Sicht fatal.

Martin Aeschlimann, Burgdorf (EVP). Herr Aeschlimann ist heute Morgen etwas schwer belehr-
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bar! Ich muss mich entschuldigen und méchte mich gleichzeitig bei der Frau Verkehrsdirektorin fr
ihre Unterstitzung bedanken. Am Ende ihres Votums hat sie gesagt, wir hatten keine inhaltlichen
Differenzen. Sie kénnen meinen Antrag problemlos unterstiitzen, Sie machen damit nichts falsch.
Im Gegensatz zum Vorschlag der BVE wirden meine Erganzungen bedeuten, dass ich die Arbeit
der Fachleute ganz besonders wirdige. Die Fachleute haben sehr gute Arbeit geleistet. Sie haben
verschiedene Ausbauvarianten grindlich untersucht und von allen Seiten angeschaut. Ich sage
nichts anderes, als dass das, was wir jetzt beschliessen sollen, der Ausbauvariante V entspricht,
das heisst Null+ in Burgdorf und Umfahrungen in Oberburg und Hasle. Ich will den spateren Gene-
rationen nicht verbieten, neue Vortrage zu erarbeiten. Das schliessen wir nicht aus. Ich méchte ein-
fach, dass im Moment nur die 421 Mio. Franken im Raum stehen, und nicht zusatzlich als Option
284 Mio. Franken fir die Umfahrung Burgdorf. Wenn man diese Betrage zusammenrechnet, kommt
man auf 705 Mio. Franken.

Liebe Frauen und Manner, seien Sie sich bewusst, dass Sie gemass Originalaussage des Kreis-
oberingenieurs im Begriff sind, das grosste Kantonsprojekt, welches der Kanton je gestemmt hat, zu
bewilligen. Wir kdnnen das tun, doch ich bin der Meinung, dass wir heute uber 421 Mio. Franken
beschliessen sollten, und nicht tUber einen zusatzlichen Betrag. Das sind wir unseren Steuerzahlern
und den kommenden Generationen schuldig. Zum Argument, wir wiirden ja erst einmal projektieren:
Liebe Frauen und Manner, schauen Sie zuriick. Im Jahr 2007, als ich noch nicht Grossrat war, gab
es bereits eine vergleichbare Diskussion. Damals hat der Grosse Rat tber einen Projektierungskre-
dit fir den Bypass Thun-Nord diskutiert. Es gab eine lebhafte Debatte. Im Jahr 2012 wurde der Aus-
fuhrungskredit in diesem Rat behandelt, doch nun gab es keine Wortmeldungen mehr. Sie missen
nicht glauben, dass man nochmals Uber dieses Thema diskutieren wird. Wir entscheiden jetzt, und
es ist wichtig, was Sie heute entscheiden.

Prasident. Wir haben alle Informationen erhalten, die wir brauchen, um uns zu entscheiden. Des-
halb kommen wir zu den Abstimmungen. Im ersten Schritt stellen wir den Antrag der Regierung und
der BaK dem Antrag von Grossrat Aeschlimann gegeniber. Wer dem Antrag des Regierungsrats
und der BaK zustimmt, stimmt ja, wer dem Antrag Aeschlimann zustimmt, stimmt nein.

Abstimmung (Antrag Regierung/BaK gegen Antrag Aeschlimann, Burgdorf (EVP)

Der Grosse Rat beschliesst
Annahme Antrag Regierung/BaK

Ja 91
Nein 57
Enthalten 2

Prasident. Sie haben dem Antrag Regierung und BaK den Vorzug gegeben. Als nachstes stimmen
wir Uber den Rickweisungsantrag der BaK Minderheit, welche Andreas Hofmann vertreten hat, ab.
Wer der Rickweisung zustimmen will, stimmt ja, wer dies nicht tun will, stimmt nein. Sie haben die
Rickweisung abgelehnt mit 45 ja gegen 102 nein bei 3 Enthaltungen.

Abstimmung (Antrag BaK Minderheit (Hofmann, Bern SP)

Der Grosse Rat beschliesst

Ablehnung

Ja 45
Nein 102
Enthalten 3

Prasident. Der Rat hat den Ruckweisungsantrag abgelehnt. Wir kommen zur letzten Abstimmung.
Hier stellen wir den Antrag Regierung und BaK dem Antrag von Grossrat Bhend gegenuber. Wer
den Antrag Regierungsrat und BaK betreffend dieses Kreditgeschaft annimmt, stimmt ja, wer dem
Antrag Bhend auf Ablehnung zustimmt, stimmt nein.
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Abstimmung (Antrag Regierung/BaK (Annahme) gegen Antrag Bend, Steffisburg (SP) (Ablehnung)

Der Grosse Rat beschliesst
Annahme Antrag Regierung/BaK

Ja 112
Nein 29
Enthalten 8

Prasident. Sie haben dem Kredit gemass Antrag Regierung und BaK zugestimmt. Dieser Be-
schluss untersteht dem fakultativen Finanzreferendum.
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