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Nicht klassifiziert
Auswahl

Mehr Park-and-ride- und Bike-and-ride-Anlagen

Der Regierungsrat wird beauftragt, die Zahl und im Bedarfsfall die Grésse der Park-and-ride- und Bike-
and-ride-Anlagen zu erhéhen. Er ergreift insbesondere folgende Massnahmen:

1.

Er Gberarbeitet zuhanden des Grossen Rates Artikel 25 Absatz 4 Buchstabe ¢ des Strassengesetzes
(BSG 732.11) dergestalt, dass das Kriterium «von regionaler Bedeutung» abgeschwacht wird. Mit
einer geeigneten Formulierung soll gewahrleistet werden, dass solche Anlagen grundséatzlich unters
Strassengesetz fallen, sofern sie sich bei Bahnhéfen bzw. Haltestellen ab einer bestimmten Einstei-
gefrequenz befinden.

Er Uberarbeitet zuhanden des Grossen Rates Artikel 61 Absatz 2 und Artikel 62 Absatz 2 des Stras-
sengesetzes (BSG 732.11) dergestalt, dass in Zukunft einheitlich 50 Prozent der Kosten Gibernommen
werden.

Er Uberarbeitet spater in Zusammenarbeit mit den Regionalen Verkehrskonferenzen die Anhange 4,
5 und 6 des Strassennetzplans 2014-2029 im Sinne von Punkt 1 dieses Vorstosses.

Die kantonalen Mehrkosten aufgrund der Punkte 2 und 3 dieses Vorstosses missen innerhalb der
beiden Produktgruppen «Infrastrukturen» und «Offentlicher Verkehr und Verkehrskoordination» der
Bau- und Verkehrsdirektion nach dem Grundsatz der Kostenneutralitdt kompensiert werden.

Begriindung:

Insbesondere im Iandlichen Raum sind mehr Park-and-Ride- und mehr Bike-and-Ride-Anlagen wiinsch-
bar. P+R bzw. B+R sind zeitgemasse Moglichkeiten, die Verkehrsachsen in die Zentren zu entlasten. Der
Mehrbedarf ergibt sich nicht nur aus dem weiterhin steigenden Mobilitatsbedirfnis, sondern auch aus der
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zunehmenden Bereitschaft zum (Teil-)Umstieg auf den 6ffentlichen Verkehr. Notorisch tberlastete Stras-
sen, knappes Parkplatzangebot in den Zentren und nicht zuletzt der Boom im Zweiradverkehr erfordern
Massnahmen. Ein theoretisch noch wiinschbarerer massiver Ausbau des OV-Angebots im landlichen
Raum ist nicht in dem Mass finanzierbar, wie er fir einen Vollumstieg erforderlich wéare. Der Vorstoss
schlagt vor, eine gewisse Fokusverschiebung zu P+R und B+R vorzunehmen, ohne insgesamt die Kosten
in diesen Bereichen zu erhéhen. Kriterium fir die Aufnahme solcher Anlagen in die kantonale Planung
sollen die Einsteigefrequenzen sein, die bei den OV-Tragern (Bahnen usw.) erhéltlich sind. Die Regionalen
Verkehrskonferenzen sollen in die Umsetzung eingebunden werden.

Verteiler
— Grosser Rat
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