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Dienstag (Vormittag), 20. November 2018

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion

18 2018.RRGR.343 Motion 097-2018 Wenger (Spiez, EVP)
Sicherer Veloweg zwischen Interlaken und Leissigen

Der Vizeprasident, Hannes Zaugg-Graf, ibernimmt den Vorsitz.

Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp), Vizeprasident. Wir kommen zum Traktandum 18, einer
Motion mit dem Titel «Sicherer Veloweg zwischen Interlaken und Leissigen». Ich erteile dem Motio-
nar, Markus Wenger, das Wort.

Markus Wenger, Spiez (EVP). Wir mochten zwischen Interlaken und Leissigen an zwei Stellen den
heutigen Radstreifen in einen sicheren Veloweg umwandeln. Weshalb kommen wir auf diese Idee?
Dieser Abschnitt ist eine nationale Veloroute, das heisst, eigentlich sind es drei nationale Velorou-
ten, namlich die Aare-Route mit der Nummer 8, die Seen-Route mit der Nummer 9 und die Alpine-
Bike-Route Nummer 1. Zudem ist dieser Abschnitt auch ein Schul- und Arbeitsweg. Sie konnten in
der Antwort der Regierung lesen, dass auch sie diesem Thema eine grosse Prioritat beimisst. Sie
hat auch festgestellt, dass sich an einem Tag bis zu 1000 Velofahrer auf dieser Strecke am Rand
einer Nationalstrasse bewegen.

Es ist ein wichtiger Abschnitt fir das Berner Oberland. Diese Strecke bildet eine Art rote Linie auf
der Aare-Route, welche sehr schén ist. Die Aare-Route ist zwischen Meiringen und Interlaken dem
linken Brienzerseeufer entlang eine ideale Radroute, auch fir Familien. Sie ist sicher und schon.
Von Interlaken bis Leissigen sind es nur 3 Kilometer, die fur Familien und Gruppen praktisch nicht
passierbar sind. Heute kann man auf die Bahn ausweichen, indem man die Velos bis nach Leissi-
gen in den Zug verladt. Dies wird in Zukunft nicht mehr méglich sein. Ab Leissigen bis zur Kantons-
grenze ist die Aare-Route wieder ein sehr schdner Veloweg. Sie fuhrt das Glutschbachtali hinunter
der Aare entlang und dann durch das Aaretal. Auch zwischen Muhleberg und Aarberg ist es ein
sehr schdner Weg. Es ware einfach schade, wenn wir in Zukunft unseren Gasten im Berner Ober-
land sagen mussten, es sei nicht vernlnftig, schon in Meiringen loszulegen, denn man kénne diese
Route hdchstens ab Spiez verninftig befahren. Madeleine Amstutz hat vorhin fir den Tourismus
gesprochen. Ich denke, sie wird auch hier fr den Tourismus einstehen und mithelfen, etwas fir den
Sommertourismus zu tun, welcher das Wintergeschéft erganzt und Ausfalle kompensiert.

Die Regierung mochte dieses Geschéft als Postulat entgegennehmen. Das freut mich natirlich.
Weshalb bin ich trotzdem der Meinung, eine Motion sei sinnvoller? Dafiir gibt es zwei Griinde: Ers-
tens gibt es bereits recht viele Studien. Seitens des Uferschutzes wurden von privaten Initiativen
Studien erstellt. Auch der Kanton hat schon Abklarungen in der Schublade liegen. Deshalb missen
wir nicht lange prifen, sondern kdnnen auf dem normalen Weg, natiirlich mit verschiedenen Varian-
ten und Projektideen, an die Sache herangehen. Der zweite Punkt ist mir noch wichtiger: Die Reali-
sierung dieses Projekts ist nicht eine reine Kantonsaufgabe. Es wird auch das Bundesamt fur Stras-
sen (ASTRA) gefordert sein, und die Gemeinden werden eingebunden. Es starkt der Regierung den
Rucken, wenn wir jetzt eine Motion Uberweisen und die Regierung einen klaren Auftrag fir den
nachsten Schritt flr diese 3 Kilometer Radweg erhalt, die fir das Berner Oberland eine grosse Be-
deutung haben. Ich bitte Sie, dieser Motion zuzustimmen.

Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp), Vizeprasident. Die Rednerliste ist offen fir die Fraktions-
sprechenden. Fir die BDP-Fraktion hat Grossratin Luginbihl das Wort.

Anita LuginbUhl-Bachmann, Krattigen (BDP). Auch das Grundanliegen dieses Vorstosses ist
ziemlich genau zwanzig Jahre alt. (Der Vizeprasident unterbricht die Rednerin wegen eines Fehlers
und erteilt ihr das Wort erneut fur drei Minuten.) Ich lasse die Begriissung weg und starte direkt mit
meinem Votum. Auch dieses Grundanliegen ist genau zwanzig Jahre alt. Im Jahr 1998 wurde das



Teilstuck der Velorouten mit den Nummern 8 und 9 auf der Strecke Faulensee-Guetital bei der
Gipsfabrik Leissigen in «unbernischer Eile», wie man in den Medien lesen konnte, geplant, projek-
tiert und ausgefuhrt. Das Teilstlick entlang dem Thunerseeufer bei der bekannten Milchbar wurde
dann als «voraussichtlich dreissigjéahriges Provisorium» gebaut. Es wurde bei der Eroéffnung gesagt,
dass die noch verbleibenden Radwegliicken entlang der Rugenfluh im Zusammenhang mit dem
Vollausbau des Autobahnanschlusses Interlaken West geschlossen respektive erganzt werden sol-
len. Als Zeithorizont fur die Realisierung sahen die Planer damals das Jahr 2001 vor.

Im Jahr 2007 wurde innerhalb des Vollausbaus der A8 Spiez-Briinig-Luzern der Radweg in der breit
abgestitzten Begleitgruppe wieder zum Thema. Die Begleitgruppe wurde in Kraft gesetzt, weil im
Jahr 2008 das ASTRA die Nationalstrasse A8 lbernahm. Die Begleitgruppe schlug damals vor,
zwischen Spiez und Interlaken den Ausbau zu einer Nationalstrasse zweiter Klasse mit durchge-
hender Lokalstrasse in zwei Schritten zu realisieren. Uber die durchgehende Lokalstrasse hétte
dieser Veloweg dort, wo es moglich gewesen ware, hindurchgefuhrt werden sollen. Das ganze Ge-
schaft wurde vom Bund aus Kostengrinden immer wieder nach hinten verschoben. Geblieben ist
jedoch die aktuelle Situation: ein gefahrlicher Veloweg am linken und rechten Rand einer Strasse
mit Mischverkehr. Die Hochstgeschwindigkeit auf dieser Strecke betragt 80 Stundenkilometer. Die
Abtrennung vom Verkehr erfolgt nur mittels gelbem Signalisationsstreifen. Die Route wird gemass
Veloland Schweiz eigentlich als «besonders geeignet fur Familien mit Kindern» eingestuft. Die Rou-
te ist jedoch mit dem heutigen Verlauf schlicht zu gefahrlich fir Familien, auch fur getibte und so-
wieso flr ungelibte Radfahrer, die teilweise aus dem asiatischen Raum von den Tourismusdestina-
tionen mit dem Velo auf diese Strecke gefiihrt werden. Die Motionare weisen in der Motion genau
auf die gefahrliche Situation hin.

Ein weiterer Meilenstein wurde am 23. September 2018 gesetzt. An diesem Wochenende hat das
Schweizer Volk mit Gber 70 Prozent dem direkten Gegenentwurf zur Veloinitiative zugestimmt. Fir
diese Strecke liegen seit der Inbetriebnahme im Jahr 1998 geniigend Unterlagen vor, um die ge-
fahrliche Situation zwischen Interlaken und Leissigen zu entscharfen. Die BDP ist der Meinung,
dass vonseiten des Kantons keine weiteren Machbarkeitsstudien in Auftrag gegeben werden soll-
ten. Der Strassenverlauf, der See und die Rugenfluh geben die Fuhrung eines Velowegs vor. Viel
Spielraum gibt es gar nicht. Das Geld fiir die Machbarkeitsstudie investieren wir besser direkt in die
Projekte und gewahrleisten dadurch die Sicherheit aller Benutzer auf diesem Strassenabschnitt der
A8, wie es die Motionare fordern. Die BDP unterstitzt aus diesem Grund die Motion.

Luca Alberucci, Ostermundigen (glp). Ich kann mich kurz fassen. Es ist so: Die Strecke zwischen
Interlaken und Leissigen ist alles andere als attraktiv. Sie ware und ist touristisch wertvoll und muss-
te auch fur den Veloverkehr aufgewertet werden. Es ist auch so, dass gerade die Strecke Leissigen-
Interlaken mit dem Aufkommen der Elektrovelos zunehmend attraktiv geworden ist. Die Leute neh-
men anstatt der dffentlichen Verkehrsmittel oder des Autos das Velo und fahren damit zum Beispiel
von Leissigen nach Interlaken. In diesem Sinne sind wir diesem Projekt sehr wohlgesinnt und wiir-
den das Postulat einstimmig annehmen. Was die Motion betrifft, sind wir uns nicht hundertprozentig
einig. Wir haben auch hier gewisse Zweifel, ob wir mit einer Motion nicht ein Projekt vorziehen und
anderen Projekten, die vielleicht mindestens so stark gerechtfertigt sind, den Platz wegnehmen, da
die finanziellen Mittel knapp sind. In diesem Sinne hétten die Vorstdsser nicht die volle Unterstiit-
zung unserer Fraktion, wenn sie an der Motion festhielten.

Peter Fliick, Interlaken (FDP). Ich gebe als Erstes meine Interessenbindung bekannt. Auch wenn
ich den Motionar auf dem Rennvelo nicht einholen kann, fahre ich diese Strecke recht oft mit dem
Rennvelo und stelle fest, dass diese tatsachlich recht gefahrlich ist. Anita Luginbihl hat sehr gut
aufgezeigt, dass die Autos mit 80 Stundenkilometern an einem vorbeifahren. Dies ist keine ange-
nehme Situation. Es ist aus meiner Sicht und auch aus Sicht der Fraktion zwingend notwendig,
dass man diese Situation verbessert, damit die attraktive Velostrecke durchgehend befahren wer-
den kann, sei dies von Familien oder von Einzelsportlern, wie es der Motionar aufgezeigt hat. Auch
die FDP-Fraktion ist der Meinung, dass geniigend Grundlagen vorhanden sind. Studien wurden
erstellt, und Abklarungen wurden vorgenommen. Es geht jetzt darum, die Licke zu schliessen und
diesen Veloweg so sicher zu machen, dass er auch ein Veloweg ist. Ich bitte Sie, diese Motion zu
unterstitzen. Die FDP-Fraktion wird dies ebenfalls tun.

Ernst Wandfluh, Kandergrund (SVP). Wir von der SVP sind uns der Wichtigkeit eines Velowegs
fur den Tourismus bewusst. Fur uns ist eine Motion jedoch verfriiht. Es gibt noch vieles abzuklaren.



Die Kosten sind nicht verteilt. An einer Stelle betrifft es eine Nationalstrasse, da wére der Bund zu-
standig, und an einer anderen Stelle sind die Gemeinden zusténdig oder der Kanton. Eine Motion
findet in unserer Fraktion keine Mehrheit und wird nicht unterstitzt. Ein Postulat hingegen wirde
grossmehrheitlich unterstutzt. Ein paar Mitglieder wirden auch einem Postulat nicht zustimmen. Wir
empfehlen deshalb, in ein Postulat zu wandein.

Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp), Vizeprasident. Fir die Fraktion der SP-JUSO-PSA spricht
Grossrat Stampfli.

David Stampfli, Bern (SP). Ich danke den Antragstellern fir die sehr wichtige Motion. Die SP-
JUSO-PSA-Fraktion unterstiitzt diese Motion. Wir wiirden den Vorstoss selbstverstandlich auch als
Postulat unterstitzen, aber wir freuen uns dartber, dass die Motionare an der Motion festhalten
wollen. Die Kollegin Luginbuhl hat schon sehr detailliert erkléart, worum es bei diesem Vorstoss geht.
Ich denke, darauf muss ich nicht naher eingehen. Sie kennt die Ortlichkeiten besser als ich.

Ich mdchte einfach noch Folgendes dazu sagen: Wir hatten einmal in Bern Besuch vom danischen
Velopionier Klaus Bondam. Dieser hat gesagt, wenn man sich frage, ob eine Strasse sicher sei,
dann solle man sich Uberlegen, ob man sein zwolfjahriges Kind dort durchfahren liesse. Ich méchte
keine Umfrage starten, aber ich kann mir vorstellen, dass einige unter Ihnen, die Kinder haben, ihr
zwolfjahriges Kind nicht von Leissigen nach Interlaken fahren liessen. Die Strecke ist nicht sicher,
sie ist gefahrlich, sie ist heikel. Wenn wir einen zusétzlichen Veloweg bauen, kommt dies nicht nur
den Velofahrenden zugute, die auf diesen ausweichen kdnnen, sondern auch allen anderen Ver-
kehrsteilnehmenden. Jeder Autofahrer ist froh, wenn er nicht einem Velofahrer ausweichen muss.
Zudem wirden wahrscheinlich viel mehr Velofahrerinnen und Velofahrer diese Route nutzen. Heute
tun es wohl viele nicht, weil es ihnen zu gefahrlich ist. Wenn sie in Zukunft einen sichereren Weg
haben werden, werden sie diesen nutzen. Deshalb bitte ich Sie im Interesse der Sicherheit und ins-
besondere der Kinder, diesen Vorstoss zu unterstitzen.

Daniel Klauser, Bern (Grine). Auch aus Sicht der grinen Fraktion ist es dringend und wichtig,
diese Licke zu schliessen und den Veloweg dort zu bauen. Wir werden den Vorstoss einstimmig
als Motion unterstitzen. Wir danken dem Motionar, und wenn ich richtig gehort habe, den meisten
Vorrednern, dass sie dieses Vorhaben unterstitzen.

Martin Aeschlimann, Burgdorf (EVP). Ich wurde beim vorangehenden Geschéft gefragt, wie denn
all diese Touristinnen und Touristen nach Adelboden gelangen wirden. Ich habe geantwortet: «Mit
dem Velo natirlich!» Damit ist der Bogen zu diesem Vorstoss gespannt, denke ich. Nein, im Ernst:
Das Velo hat immer noch ein grosses Ausbaupotenzial und kénnte nattrlich einen grésseren Anteil
des Freizeit- und Berufsverkehrs tUbernehmen. Wir kommen bei unserem Freizeitverhalten nicht
darum herum — und hier stelle ich wieder eine Verbindung zum vorangehenden Geschéft her —, an
den schbnen Sonntagen zu Uberlegen, ob wir unsere Ausfliige nicht auch mit einer Alternative zum
Auto unternehmen konnten, also mit den offentlichen Verkehrsmitteln oder mit dem Velo. Mich
Uberzeugt diesbezlglich die Entwicklung vor allem betreffend die E-Bikes, die sich gerade auch fir
den Berufsverkehr hervorragend eignen. Dies konnte man in letzter Zeit sehen. Vielleicht eignen sie
sich nicht flr das ganze Jahr, aber immerhin kénnten sie einen Teil des Berufsverkehrs tiberneh-
men, auch wenn ich mich am Berg immer noch daran gewéhnen muss, dass ich manchmal ge-
rauschlos Uberholt werde. Die Vorrednerinnen und Vorredner haben die Dringlichkeit des Vorha-
bens und vor allem auch die baulichen Defizite des genannten Abschnitts begriindet. Hierzu muss
ich mich nicht mehr weiter aussern. Die EVP-Fraktion unterstiitzt diesen Vorstoss. Als Mitmotionar
hoffe ich natiirlich auch auf Unterstiitzung.

Ernst Tanner, Ranfliih (EDU). Sichere Velowege. Seitens der EDU ist uns klar, dass es Velowege
braucht. In unserem Kanton gibt es jedoch noch gefahrlichere Strecken als die zwei signalisierten
Velorouten auf der Fahrbahn. Der Regierungsrat ist bereit, eine Machbarkeitsstudie erstellen zu
lassen, damit eine gute Losung gefunden wird. Als EDU-Fraktion stimmen wir einem Postulat zu.
Eine Motion hingegen lehnen wir ab.

Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp), Vizeprasident. Wir kommen zu den Einzelsprecherinnen
und Einzelsprechern.



Urs Graf, Interlaken (SP). Als Mitmotionar mochte ich mich nur noch ganz kurz &ussern und die
Bedeutung des Velotourismus hervorheben. Dieser wird immer wichtiger und ist auch sehr wert-
schopfungsstark. Aber dieser Velotourismus wird in der Tat immer internationaler, und auch, wie
gesagt wurde, asiatischer. Wie sich die Chinesen auf dieser objektiv gesehen gefahrlichen Strecke
zwischen Interlaken und Leissigen verhalten, ist abenteuerlich. Wir sind froh, dass die Araber
hochstwahrscheinlich nicht Velo fahren werden. Dieser Abschnitt ist auch noch ein Schulweg, das
muss man klar sehen. Er ist ein Schulweg fir die Schilerinnen und Schler, die von Leissigen und
Darligen aus die Sekundarschule in Interlaken besuchen. Es gibt einige, die diese Strecke auch mit
Elektrovelos zurlicklegen. Zudem ist die Umrundung des Thunersees bei den Radrennfahrern sehr
popular. Ich bitte Sie, diesen Vorstoss als Motion zu uberweisen, denn es braucht den Lead des
Kantons. Die kleinen Gemeinden am Ufer des Thunersees sind nicht in der Lage, ein solches objek-
tiv gesehen schwieriges Projekt selber zu stemmen. Der Kanton muss diese Verantwortung tber-
nehmen.

Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp), Vizeprasident. Ich sehe keine weiteren Rednerinnen und
Redner. Somit hat der Regierungsrat das Wort.

Christoph Neuhaus, Bau-, Verkehrs- und Energiedirektor. Ich kdnnte mich kurz fassen und sa-
gen: Problem erkannt. Losungen und Zustandigkeiten noch nicht klar. Deshalb Postulat. Aber ver-
stehen Sie mich richtig: Wir nehmen das Problem, welches der Motion&r richtigerweise anspricht,
sehr ernst. Es braucht unbedingt eine Losung fir einen durchgehend attraktiven Veloweg zwischen
Interlaken und Leissigen. Ich bin dort auch schon hindurchgefahren. Es ist weder attraktiv noch hat
man dabei ein besonders gutes Gefuhl. Im Moment kénnen wir uns jedoch noch nicht fir eine L6-
sung entscheiden, denn es braucht eine Machbarkeitsstudie. Gestitzt darauf kann man abklaren,
wer fur die Projektierung und fur die Realisierung zusténdig ist, und vor allem auch, wer diese am
Schluss bezahlen muss. Es ist uns bewusst: Gute Veloverbindungen sind attraktiv und wichtig fur
uns, vor allem in den Agglomerationen und in den touristischen Regionen. Deshalb wollen wir dieses
Veloprojekt dezidiert angehen. Ich bin zuversichtlich, dass wir schon bald mehr wissen werden.
Weshalb ein Postulat? Dieses ware korrekt, weil wir noch kein Vorgehen haben und noch abklaren
missen, was am zweckmassigsten und am wirtschaftlichsten ist. Deshalb bitte ich Sie, ein Postulat
anzunehmen. Geschatzter Grossrat Wenger, ich bin froh um Rickenstéarkung. Hier brauchte es
diese jedoch nicht. Hier kbnnte man darauf verzichten und wandeln. Deshalb der Antrag des Regie-
rungsrates auf ein Postulat. Auch mit einer Annahme als Motion geht die Welt nicht unter, aber um
vollig korrekt zu sein, reicht ein Postulat, und dies erwarten Sie ja auch von uns als Regierungsrat.

Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp), Vizeprasident. Ich erteile nochmals dem Motionar, Markus
Wenger, das Wort.

Markus Wenger, Spiez (EVP). Ich bin sehr froh, dass man der Meinung ist, dass die Welt mit der
Annahme einer Motion nicht untergeht, denn ich bin davon lberzeugt, dass die Annahme als Motion
hier richtig ist und dass man die Regierung damit beim Verhandeln mit den betreffenden Partnern
starkt. lch méchte Anita Luginbihl speziell danken, dass sie den Aufwand auf sich genommen hat,
die History hervorzuholen und zu schauen, was in den letzten zwanzig Jahren auf diesem Abschnitt
bereits geschehen ist. Ich bin auch allen SVP-Mitgliedern dankbar, denen das Oberland Ost und der
Tourismus am Herzen liegt, und die trotz der Fraktionsaussage eine Motion bejahen.

Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp), Vizeprasident. Wir kommen zur Abstimmung uber das
Traktandum 18. Wer diese Motion annimmt, stimmt Ja, wer diese ablehnt, stimmt Nein.

Abstimmung

Der Grosse Rat beschliesst:

Annahme
Ja 110
Nein 34

Enthalten 8



Hannes Zaugg-Graf, Uetendorf (glp), Vizeprasident. Sie haben diese Motion mit 110 Ja- zu
34 Nein-Stimmen bei 8 Enthaltungen angenommen.



