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Ja

Ja 07.03.2024
435/2024 vom 08. Mai 2024

Bau- und Verkehrsdirektion
Nicht klassifiziert
Punktweise beschlossen
Ziffer 1 bis 3: Ablehnung
Ziffer 4 und 5: Annahme

Ligerz soll in beide Richtungen am 6ffentlichen Verkehr angeschlossen bleiben

Der Regierungsrat wird beauftragt, dafiir zu sorgen,

1. dass der Bahn-Halt in Ligerz erst dann aufgehoben wird, wenn der SBB-Ligerztunnel eroff-

net wird

2. dass, sollte dies nicht zielfiihrend sein, zumindest in den Stosszeiten (Pendelverkehr) der
Zug in Ligerz stoppt, bis der Ligerztunnel erdffnet wird

3. dass, sollte der Bahn-Halt in Ligerz vor der SBB-Ligerztunnel-Eréffnung aufgehoben wer-
den, der Busersatz in beide Richtungen (nach Twann-TlUscherz und nach La Neuveville)
gefuhrt wird, wie das durchgefiihrte regionale Mitwirkungsverfahren ergeben hat. Es ist so-
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mit sicherzustellen, dass den Ergebnissen der Mitwirkung der Bevoélkerung und den Riick-
meldungen der Gemeindevertretungen Rechnung getragen wird. Wird eine andere Version
gewahlt, sind diese Punkte vorgadngig umzusetzen.

4. dass die Planung des offentlichen Verkehrs wéahrend der Bauphase des SBB-Ligerztunnels
die Bedurfnisse der mitbetroffenen Bevdlkerung optimal beriicksichtigt und den Berufs- und
Ausbildungspendelverkehr sowie den Tourismus in beide Richtungen férdert.

5. dass eine Variante gewahlt wird, die den Erhalt des Vinifuni (Drahtseilbahn Ligerz-Préles)
als Verkehrsmittel der Region mitbericksichtigt.

Ausgangslage und Begriindung:

Zugegeben, Ligerz ist ein kleines Dorf. Es steht aber an der Sprachgrenze des Kantons, vom
Plateau de Diesse pendeln Einwohnerinnen und Einwohner in beide Richtungen: nach
Twann/Biel und nach La Neuveville-Neuchéatel. Auch fir die Petersinsel und die Wanderer auf
dem Pilgerweg, den Rebwegen oder den Wanderern vom Chasseral bis zur Twannbachschlucht
bietet Ligerz mit dem bekannten Vinifuni (Drahtseilbahn), dem Schiff-Halt und dem Bahnhof bis
heute ein beliebtes Drehkreuz am Bielersee.

Die SBB baut den Doppelspurtunnel Ligerz-Twann?. Es wird sich also bald vieles andern. Daher
wurde in einem Mitwirkungsverfahren eine Nachfolgelésung fur den &ffentlichen Verkehr ge-
sucht und gefunden.

Der vorgestellte Bahnersatz gemass dem «Angebotskonzept Nordliches Bielerseeufer und Pla-
teau de Diesse»? geht davon aus, dass der Verkehr nach der SBB-Ligerztunnelertffnung in
beide Richtungen durch einen Bus ersetzt wird, was dem Bedarf der Betroffenen, des Touris-
mus und der Wirtschaft der Region entsprechen wiirde.

Bedauerlicherweise gibt es — wie sicherlich bekannt sein dirfte — eine mehrjahrige Verzégerung
beim Bau des SBB-Ligerztunnels aufgrund juristischer Streitigkeiten im Vergabeverfahren.
Uberraschend hat das Amt fiir 6ffentlichen Verkehr nun festgehalten, dass der SBB-Halt in Li-
gerz bereits Ende 2024 aufgehoben werden soll. Das oben beschriebene Angebotskonzept ist
noch nicht restlos geklart. Noch fehlen die konkreten Fahrzeiten — und somit wichtige Informati-
onen, wie der Schienenersatz fir das nordliche Bielerseeufer in Zukunft z. B. an Randzeiten o-
der Wochenenden ausgestaltet wird. Der Kanton hat in Aussicht gestellt, ein schnelles Ersatz-
konzept bis im Juni 2024 bekanntzugeben, das von der bereits erarbeiteten Version abweiche.

Somit ist ein Schienenersatz in Arbeit, der fir mehrere Jahre ohne ordentliche Mitwirkung der
Bevolkerung eingesetzt werden soll. Dagegen wehren sich die Betroffenen. Immer wieder si-
ckern Informationen durch, die aufzeigen, dass die kantonale Verwaltung in dieser Frage in-
transparent und ohne das Wissen der betroffenen Gemeinden (Ligerz, Plateau de Diesse, La
Neuveville und Twann-Tuscherz) vorgeht und gar Varianten vorantreibt und prtft, die den Inte-
ressen der zu involvierenden Gemeinden entgegenstehen.

Der Kanton hat verlauten lassen, dass geplant sei, den Schienenersatz nur in eine Richtung,
also nach Twann, zu fihren. Das wére fUr ein paar Monate zu akzeptieren — aber nicht fir Jahre
(2024 bis 2029) wie geplant. Es kommt hinzu, dass zwischen Ligerz und Twann an der engsten
Stelle am Bielersee das neue Ostportal® des SBB-Ligerztunnels gebaut wird und die beste-
hende einspurige Strasse deshalb so umgebaut werden muss, dass sie neu unter den Gleisen

1 Doppelspurtunnel Ligerz—Twann | SBB
2 Angebotskonzept Nérdliches Bielerseeufer und Plateau de Diesse - seeland.biel/bienne (seeland-biel-bienne.ch)
3 Sektor Ost, Brunnmiihle und Kleintwann | SBB
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hindurchfiihren soll. Eine hochkomplexe Baustelle ohne Platzreserven bei laufendem intensi-
vem Schienenverkehr. Da ist — wie unschwer zu erkennen ist — mit vielen und langeren baustel-
lenbedingten Unterbriichen zu rechnen.

Hinzu kommt, dass auch der bereits bestehende Autotunnel (Schnellstrasse) aufgrund von Sa-
nierungsarbeiten und bei Vorféllen und Unféllen immer wieder unterbrochen wird, was jedes
Mal zu langen (kilometerlangen) Blockaden und Staus in beide Richtungen wegen besagter en-
ger Stelle zwischen Twann und Ligerz fihrt.

Der Kanton klart dem Vernehmen nach aktuell nebst einer Buslinie Ligerz-Twann einen Kurs
vom Plateau de Diesse nach Twann ab. Diese Variante ist fir die beteiligten Gemeinden nicht
zielfihrend und wurde auch im Angebotskonzept nérdliches Bielerseeufer abgeklart und dann
verworfen: Zum einen ist die Strasse von Lamboing nach Twann sehr eng und kurvig, zum an-
dern ist es fir Reisende vom Plateau de Diesse Richtung Neuchéatel wenig attraktiv, den Bus
nach Twann zu nehmen, um dann in Twann auf den Zug Richtung Neuchatel umzusteigen.
Weiter wirde diese Variante auch 6V-Nutzende aus Ligerz Richtung Westen benachteiligen, die
zuerst mit dem Bus nach Twann reisen mussten, um dann dort den Zug Richtung Neuchéatel zu
besteigen. Schliesslich wirde ein Bus Plateau de Diesse-Twann auch erhebliche wirtschaftliche
Einbussen fiur das Vinifuni bedeuten und dessen Existenz gefahrden. Es ist deshalb nicht ein-
sehbar, weshalb nicht bereits ab Dezember 2024 nebst einem Kurs Ligerz-Twann auch ein Kurs
Ligerz-La Neuveville angeboten werden kann.

Das Amt fur offentlichen Verkehr ist daran, am Schreibtisch zu entscheiden, dass dies alles kein
Problem fir die betroffene Bevdlkerung sein soll. Die Busse wirden jeweils so gefiuihrt, dass An-
schlisse in beide Richtungen (Biel und La Neuveville) via Twann erreicht werden sollen. Dies
ist schon heute keine Realitat, ohne die oben beschriebene neue Grossbaustelle (2025 bis
2029) am Ostportal des neuen SBB-Ligerztunnels.

Eine mehrjahrige ungentgende Zwischenlésung wirde die Existenz des Vinifuni bedrohen, die
Wirtschaftskraft der Seegemeinden schwachen, den Tourismus behindern, die Pendlerstrome
empfindlich stéren und Betroffene dazu zwingen, vom offentlichen Verkehr zum Privatverkehr
zu wechseln. Zudem waren altere Personen, die auf den 6&ffentlichen Verkehr angewiesen sind
(Arzt und Apotheken sowie Einkaufsmoglichkeiten Richtung La Neuveville), von einer einseiti-
gen Verkehrsfihrung Uberfordert und stark benachteiligt.

Die Gemeinden (Ligerz, La Neuveville, Plateau de Diesse und Twann-TUscherz) haben Lésun-
gen vorgeschlagen. Dazu gehdort auch, das bereits weit fortgeschrittene Angebotskonzept Nord-
liches Bielerseeufer und Plateau de Diesse anstelle temporarer Lésungen bereits ab Dezember
2024 teilweise umzusetzen und einzurichten, ndmlich indem ein Bus nicht nur wie vom Kanton
Bern vorgesehen zwischen Ligerz und Twann angeboten wird, sondern ebenfalls zwischen Li-
gerz und La Neuveville.

Fazit:

Der Regierungsrat wird aufgefordert, seine Kompetenzen daflr zu nutzen, dass die Anliegen
der betroffenen Bevolkerung wieder in den Fokus fir die Losungsfindung geriickt werden. Die
auf den offentlichen Verkehr angewiesenen Bevdlkerungsschichten — die Pendlerinnen und
Pendler, die Schuilerinnen und Schiiler, die alteren Einwohnerinnen und Einwohner und die Tou-
ristinnen und Touristen — sollen die Rebberge rund um Ligerz nicht jahrelang als Staufalle und
wegen der dort verpassten Zuganschlisse kennenlernen und in Erinnerung behalten. Ligerz soll
seine Funktion als verbindende Briicke zwischen den Sprachgrenzen, als Tor zum Jura und als
Verbindung zur Petersinsel behalten. Dies kann dadurch erreicht werden, dass der Zug ganz
einfach weiter in Ligerz halt, bis der SBB-Ligerztunnel fertiggebaut ist, und/oder dadurch, dass
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der Ersatzbus ganz einfach wie im Mitwirkungsverfahren versprochen in beide Richtungen ge-
fuhrt wird. Das ware ohne grossen Aufwand zu erreichen — aber es hatte grosse positive Wir-
kungen fir die betroffenen Regionen und die Menschen, die sich darin bewegen.

Beilage:

Skizze des geplanten Ostportals; die Flache am unteren Bildrand ist der Bielersee. Die Gleise
werden zweispurig in das zu bauende SBB-Ligerztunnelportal gefiihrt, und dabei muss die be-
stehende schmale Strasse neu unter die Gleise geflihrt werden. Diese Bautatigkeiten sind aus
Sicht der betroffenen Bevdlkerung kaum ohne Verkehrsunterbriiche méglich. Eine Anbindung

von Ligerz an den 6ffentlichen Verkehr nur durch diese Baustelle zu planen, wird deshalb von

der Bevdlkerung nicht verstanden und abgelehnt.

Die lllustration zeigt das Ostportal des Ligerztunnels.

Begriindung der Dringlichkeit: Das Amt fir offentlichen Verkehr hat in Aussicht gestellt, bis im Juni 2024 die Entschei-
dung Uber die Bahnersatzlosung fir Ligerz zu fallen und zu kommunizieren. Es ist zu befurchten, dass diese Entschei-
dung nicht im Sinn der betroffenen Bevélkerung ist, die betroffenen Gemeinden nicht angemessen an der Entscheid-
findung beteiligt werden und danach weitreichende negative Auswirkungen auf die Region, den Tourismus und die
Verkehrslage (Umsteigen auf Privatverkehr) nach sich ziehen wird. Dies gilt es zu verhindern, weshalb Dringlichkeit in
dieser Sache gegeben ist.

Antwort des Regierungsrates

Eine gute OV-Erschliessung aus und in alle Berner Regionen ist dem Regierungsrat ein zentra-
les Anliegen. Auch deshalb hat er sich in den Richtlinien der Regierungspolitik 2023-2026 klare
Ziele im Bereich der Verkehrsinfrastrukturen gesetzt. Daneben legt auch die Gesamtmobilitats-
strategie 2022 die Ziele fest, Verkehr zu vermeiden, zu verlagern, vertraglich zu gestalten und
zu vernetzen. Diese sogenannte 4V-Strategie liegt den Uberlegungen und Entscheidungen des
Regierungsrats stets zugrunde. Zu den einzelnen Anliegen der Motion nimmt der Regierungsrat
wie folgt Stellung.

Zu den Ziffern 1 und 2

Die Einfiihrung des neuen Fahrplans 2025 im Dezember 2024 bringt zahlreiche Anderungen in
der Westschweiz und insbesondere auf der Achse am Jurastdfuss mit sich. Aus Griinden der
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Stabilitat (eingleisige Strecke) und der Kapazitat (Einflhrung des 30-Minuten-Taktes im Fern-
verkehr zwischen Biel/Bienne und Lausanne) hat die SBB mit Zustimmung der Kantone der
Westschweiz (inkl. Bern) beschlossen, den Bahnhof Ligerz zwei Jahre friiher als geplant zu
schliessen. Nur dank dieser vorzeitigen Schliessung ist es auf der stark befahrenen Strecke
maglich, in Biel/Bienne gute Anschliisse anzubieten.

Ein Fahrplanangebot mit Halt in Ligerz wéare theoretisch mdglich. Im Gegenzug wiirden jedoch
Anschlisse in Biel/Bienne wegfallen. Dies hatte u.a. um rund 10 Minuten l&ngere Reisezeiten
fur Pendelnde und Reisende in Richtung Bern, Zirich und Basel zur Folge. In Richtung Bern
wirde die Wartezeit in Biel/Bienne 24 Minuten betragen; bei halbstiindlichen Verbindungen. Der
Regierungsrat erachtet das als unzumutbare Losung fir die Bevolkerung und insbesondere fiir
die Pendlerinnen und Pendler des linken Bielerseeufers und lehnt sie daher ab.

3. Die Umsetzung des von der Regionalen Verkehrskonferenz (RVK) erarbeiteten Busange-
bots zur Erschliessung von Ligerz und der Standseilbahn nach Préles mit Anschluss an die
Buskurse nach Nods ist leider nicht vor dem Abschluss der Arbeiten am Ligerztunnel auf
der Strasse zwischen Twann und Ligerz mdéglich. Dies weil die Fahrzeit der Busse zwi-
schen Ligerz und Twann wegen der Baustelle deutlich l&anger ist als nach Abschluss der
Bauarbeiten.

Das Ubergangskonzept ab Dezember 2024, welches Bestandteil des verlangerten Ange-
botsbeschlusses ist, sieht zwischen Twann und Ligerz verlangerte Fahrzeiten vor, so dass
die Anschlisse in Twann auf die Zlige von und nach Biel/Bienne und Neuchatel sowie in
Ligerz auf die Standseilbahn zuverléassig funktionieren. Diese Erh6hung der Fahrzeit hat
zur Folge, dass die Anschliisse auf den Bus in Préles nicht mehr erreicht werden kénnen.
Damit die Bewohnerinnen und Bewohner vom Plateau de Diesse weiterhin gute Verbindun-
gen von und nach Biel/Bienne haben, soll voribergehend eine neue direkte Buslinie zwi-
schen dem Plateau de Diesse und Twann eingeftihrt werden. Nach Abschluss der Bauar-
beiten wird diese Linie wieder aufgehoben.

Mit dem neuen Angebot bestehen die folgenden OV-Verbindungen:

- Ab dem Plateau de Diesse mit der neuen Linie durch die Twannbachschlucht und An-
schluss in Twann auf den Zug nach Biel/Bienne.

- Ab dem Plateau de Diesse gegeniber heute ein praktisch unverandertes Busangebot
via La Neuveville oder Le Landeron auf den Zug nach Neuchatel.

- Ab Préles, Festi mit der Standseilbahn nach Ligerz und von dort mit dem Bus nach
Twann, wo Anschliisse auf die Zuge nach Biel/Bienne und Neuchéatel vorhanden sind.

Auch die Einfihrung einer Busverbindung zwischen Ligerz und Le Neuveville wurde einge-

hend geprift. Diese Option wurde aus den folgenden Griinden verworfen:

- Rund 80 Prozent der Reisenden ab Ligerz reisen in Richtung Biel/Bienne. Die Direktver-
bindung nach La Neuveville hat daher eine deutlich geringere Bedeutung.

- Da die Busverbindung Ligerz—Twann in Twann gute Anschliisse auf die Regionalzige
nach Neuchatel hat, kbnnen ab Ligerz auch via Twann angemessene Reisezeiten in
Richtung La Neuveville und Neuchétel angeboten werden.

- Reisende vom Plateau de Diesse nach Neuchétel fahren schon heute und auch in Zu-
kunft mit dem Bus direkt nach La Neuveville. Somit ist diese Gruppe nicht betroffen.

- Die Einfuhrung einer Verbindung Ligerz—La Neuveville ware nur mit dem Einsatz eines
zusatzlichen Buses und daher mit entsprechenden Zusatzkosten maglich.
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Unter dem Strich weist eine Busverbindung zwischen Ligerz und La Neuveville nach An-
sicht des Regierungsrats folglich einen zu kleinen Nutzen bei verhaltnismassig hohen Kos-
ten auf.

Damit die Erschliessung von Ligerz und den Orten auf dem Tessenberg auch in den nachs-
ten Jahren in guter Qualitat moglich ist, wurde unter Federfiihrung des Kantons und unter
Einbezug der betroffenen Transportunternehmen, der RVK und Fachstellen nach Lésungen
fur das Fahrplanangebot ab Dezember 2024 gesucht. Die Gemeinden wurden Uber dieses
Vorgehen informiert. Auch die einzelnen schriftlichen Eingaben aus der Bevolkerung wur-
den bearbeitet.

Bezlglich des Zeitplans wurden die Arbeiten so ausgefiihrt, dass die Gemeinden und die
Bevolkerung im Mai 2024 (ber das neue Angebot vor Ort informiert werden. Somit erfolgt
die Information vor dem Fahrplanverfahren des Bundes und allfallige Anliegen aus der Be-
volkerung kénnen noch rechtzeitig eingebracht und gepriift werden. Nach Ansicht des Re-
gierungsrats kénnen damit die Bedurfnisse der betroffenen Bevélkerung, des Berufs- und
Ausbildungspendelverkehrs sowie des Freizeitverkehrs serids geprift und méglichst opti-
mal beriicksichtigt werden.

Bei allen Fahrplanangeboten spielt die Verbindung des Vinifuni (Drahtseilbahn Ligerz—
Préles) nebst der voriibergehenden Busverbindung via Twannbachschlucht weiterhin eine
wesentliche Rolle. Die wahrend der Bauphase erwartungsgemass tieferen Frequenzen des
Vinifuni werden durch den Kanton bei der Beurteilung der Zweckmaéssigkeit des Angebots
nicht beriicksichtigt. Das heisst, dass die voribergehend tiefere Frequenz nicht zu einer
schlechteren Beurteilung und somit auch nicht zur Einstellung der Verbindung mit der
Drahtseilbahn fuhren durfte.

Verteiler

Grosser Rat
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