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Nein

710/2023 vom 21. Juni 2023

Bau- und Verkehrsdirektion

Nicht klassifiziert

Punktweise beschlossen

Ziffer 1: Annahme

Ziffer 2: Annahme

Ziffer 3: Ablehnung

Ziffer 4: Annahme und gleichzeitige Abschreibung

Bieler Zliige geho6ren nicht aufs Abstellgleis

Der Regierungsrat wird beauftragt, Kontakt aufzunehmen mit den Verantwortlichen von SBB,
BLS und Bahnhof Bern, um Folgendes in die Wege zu leiten:

1. Die Zugsabfahrten und -ankinfte von und nach Biel und damit die Verbindung ins Seeland
und den Berner Jura durfen nicht als Dauerlosung auf dem Gleis 49/50 erfolgen.

2. Essind Lésungen zu suchen, wie obiges Ziel erreicht werden kann, sei es via Fahrplanan-
passungen, Reorganisation der Perronbewirtschaftung, Schaffung neuer Durchmesserli-
nien oder anderen zweckdienlichen Losungen.

3. Sollten sich keine gangbaren Alternativen zum Gleis 49/50 finden, ist der Zugang Richtung
Insel und/oder Langgassquartier mittels Unter- oder Uberfiihrung erneut zu priifen.

4. Auch die komplette Uberdachung beim Gleis 49/50 ist hinsichtlich einer dauernden Nutzung
dieses Perrons mit Dauerlésungen erneut zu prifen.
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Begriindung:

Seit dem Umbau des Berner Bahnhofs mit Beginn im Jahr 2019 verkehren die Ziige der IR-Linie
65 zwischen Biel und Bern vom Gleis 49/50 aus. Dies flihrt zu einem zusatzlichen Fussweg bis
zu 800 Metern. Fur altere oder gehbehinderte Menschen ist dieser Zusatzaufwand nur schwer
oder gar nicht zu bewaltigen, insbesondere beim Umsteigen. Faktisch fiihrt dies dazu, dass we-
niger mobile Passagiere auf den Regionalzug ausweichen missen und damit nur noch zwei
Zige pro Stunde zwischen Biel und Bern nutzbar sind. Diese Situation bewirkt ausserdem, dass
die Interregio-Zuge zu wenig ausgelastet werden und sich alle Passagiere in die vorderen bzw.
hinteren Abteile drangen.

Diese Verhdltnisse, die zu Beginn als Provisorium eingeftihrt und als solche halbwegs akzepta-
bel waren, sollen nun geméass Aussagen von verantwortlicher Stelle zur Dauerlésung werden.
Das ist fir eine Anbindung zwischen der Hauptstadt und der zweitgrossten Stadt im Kanton so-
wie dem nordlichen Kantonsteil inakzeptabel.

Losungsanséatze wurden offenbar schon verschiedene diskutiert, wegen des mdglichen Auf-
wands und mangels externen Drucks aber nie zu Ende geflihrt. Der Regierungsrat ist deshalb
gehalten, hier nochmals mit allen Beteiligten nach Lésungen zu suchen. Stichworte dazu sind
Anpassungen des Fahrplans, Zwischenhalte zum Ein-/Aussteigen im Bahnhof.

Auffallig ist zudem, dass ab Gleis 49/50 ausschliesslich Ziige der BLS und der SOB verkehren,
aber keine der SBB. Es stellt sich die Frage, ob die SBB hier eine Zweiklassenpolitik betreibt
und Zige der Konkurrenz nachteilig behandelt, umso mehr, als dass sie die Strecke des IR 65
vor einigen Jahren an die BLS abtreten musste. Dem Kanton Bern als Mehrheitseigentiimer der
BLS kann diese Frage nicht egal sein, weil neben dem Pendelverkehr auch das touristische An-
gebot der Regionen Seeland und Berner Jura betroffen ist.

Die Situation war bereits Gegenstand der Motion 279-2019 «Fussganger-Passerelle von der
Stadtbachstrasse zum verlangerten Perron (Gleise 49/50) im Bahnhof Bern» von Peter Moser.
Motion wie Beantwortung gingen damals von einer Losung im Zusammenhang mit dem Umbau
des Bahnhofs als Provisorium aus. In Anbetracht einer drohenden Dauerldsung waren deshalb
auch dieses Anliegen oder Alternativen dazu wie beispielsweise Unterfiihrungen am westlichen
Bahnhofsende zu prifen.

Antwort des Regierungsrates

Bei der vorliegenden Motion handelt es sich um eine Motion im abschliessenden Zustandig-
keitsbereich des Regierungsrates (Richtlinienmotion), da ihre Umsetzung in der Vollzugs-, Ent-
scheidungs- und Aufgabenkompetenz des Regierungsrates liegt (Art. 90 Abs. 1 Bst. d, fund h
KV). Der Regierungsrat hat bei Richtlinienmotionen einen relativ grossen Spielraum hinsichtlich
des Grades der Zielerreichung, der einzusetzenden Mittel und der weiteren Modalitaten bei der
Erflllung des Auftrages, und die Entscheidverantwortung bleibt beim Regierungsrat.

Der Regierungsrat hat grosses Verstandnis fir den Unmut der Reisenden, die auf den Gleisen
49 und 50 in Bern ankommen oder von dort abfahren. Die Wege zu den Gleisen 50 und 49 sind
ab der heutigen Unterfihrung lang und wenig attraktiv. Weil der Interregiozug aus Biel im Fahr-
plangeflige jeweils der erste Fernverkehrszug ist, der in den Bahnhof Bern einfahrt, kann bei
Reisenden, die aus Osten in den Bahnhof ein- oder ausfahren, der Eindruck entstehen, unnoti-
gerweise durch einen wenig belegten Bahnhof hindurch zum abgelegenen Gleis 49 zu fahren.
Es ist im Rahmen der Fahrplan- und Weichenkonstellation aber sinnvoll, dass der erste einfah-
rende Zug ausserhalb halt, damit die nachkommenden Fernverkehrszige pinktlich in den
Bahnhof einfahren kénnen.

Nicht klassifiziert | Letzte Bearbeitung: 21.06.2023 | Version: 3 | Dok.-Nr.: 268890 | Geschaftsnummer: 2023.RRGR.80

2/3



Das Perron mit den Gleisen 49/50 wurde im Zuge des Ausbaus des Bahnhofs Bern in Betrieb
genommen. Der Ausbau wird eine neue unterirdische Passage und zwei neue Bahnhofzugéange
bringen. Die Realisierung dieses Grossprojektes bedingt aber die Sperrung von Gleisen wah-
rend der Bauphase. Da der Bahnhof Bern ausgelastet ist, kann das aktuelle Angebot nur dank
des verlangerten Perrons mit den Gleisen 49/50 aufrechterhalten werden; der Betrieb der
Gleise 49/50 verhindert somit einen Angebotsabbau wahrend der Bauzeit.

1.

Der Kanton ist seit der Inbetriebnahme des verlangerten Perrons im engen Kontakt mit der
SBB zur Gleisbelegung im Bahnhof Bern. Aufgrund der aktuellen Fahrplankonstellation ist
es sinnvoll, dass der Interregiozug aus Biel auf das Gleis 49 fahrt, wahrend die S-Bahnen
nach Biel nach wie vor in der Perronhalle anhalten. Der Regierungsrat ist sich bewusst,
dass die heutige Gleisbelegung nicht zur Attraktivitat der Bahnverbindung zwischen Bern
und Biel beitragt. Nach Abschluss der Gleissperren im Zusammenhang mit dem Bau der
Unterfiihrung soll eine Lésung gesucht werden, mit der die Interregioztige von und nach
Biel wieder in der Perronhalle anhalten kénnen.

Der Regierungsrat ist offen dafur, neue Durchbindungen zu prifen, welche einen Halt der
Zuge in der Perronhalle ermdglichen. Fahrplananpassungen sind hingegen kaum zielfih-
rend, da dadurch die Anschlusssituationen in Biel, Bern oder Lyss deutlich verschlechtert
wirden, was die Attraktivitat der Bahnverbindung Bern—Biel ebenso schwéchen wirde.

Ein Zugang in Richtung Langgassquartier oder Inselspital ist gestitzt auf die Motion 279-
2019 «Fussganger-Passerelle von der Stadtbachstrasse zum verlangerten Perron (Gleise
49/50) im Bahnhof Bern» durch ein spezialisiertes Ingenieurbiro vertieft geprift worden.
Die Analyse hat ergeben, dass eine solche Fussganger-Passerelle eine ungenigende Kos-
ten-Nutzen-Bilanz ausweist und zudem kaum bewilligungsfahig wéare.

Gemeinsam mit der SBB wurde die Frage der Uberdachung bereits angegangen. Die SBB
haben die Absicht, dieses Dach so friih wie mdglich zu erganzen. Die Verlangerung der
Perrontberdachung erfolgt gemass den Reglementen der SBB.

Verteiler

Grosser Rat
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