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Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion
Nicht klassifiziert

OV-Kapazititsproblem im Raum Bern-Siid-Koniz mittelfristig 16sen

Der Regierungsrat wird beauftragt, einen Bericht vorzulegen,

1. der in Zusammenarbeit mit der Regionalkonferenz Bern-Mittelland und lokal betroffenen In-
teressensgruppen kostengulnstige und mittelfristig realisierbare Alternativen und Varianten
zum Projekt Tram Region Bern ergebnisoffen prift und bewertet

2. derinsbesondere fiir die Bernmobil-Linie 10 Lésungen mit Grossbussen und Zusatzbussen
zu Spitzenzeiten prift

Begrindung:

Die Nachfrage auf der Buslinie 10 Kéniz—Bern—Ostermundigen hat wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten die Kapazitat eines Gelenkbusbetriebs im 3-Minuten-Takt erreicht. Angesichts der kurz-
und mittelfristig absehbaren Wohn- und Arbeitsplatzentwicklungen wird sich die bereits kritische
Situation weiter verscharfen. Das Projekt Tram Region Bern (TRB), das zur Steigerung der OV-
Kapazitat auf der Linie 10 geplant war, wurde in Koéniz deutlich abgelehnt und in Ostermundigen
erst im zweiten Anlauf und in abgewandelter Form knapp angenommen. Die daflr reservierten
Kantonsbeitrage sind inzwischen verfallen. Der Grosse Rat wird daher flr ein kinftiges Projekt
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Kanton Bern

neue Kredite sprechen mussen. Es stellt sich die Frage, welches aus Sicht des Kantons eine
angemessene Losung des Kapazitatsproblems ist.

Hauptkritikpunkte am Projekt TRB waren u. a. die hohen Infrastrukturkosten, eine ungeniigende
Prifung kostengunstiger, stadtvertraglicher Alternativen, beispielsweise mittels Grossbussen, die
Beeintrachtigung der Velosicherheit durch die Geleise, ungeniigende Platzverhaltnisse fir eige-
ne Tramtrassen, Tramstau in der Innenstadt, Auslagerung von Kosten auf andere Projekte, un-
genugende Kapazitat ohne zweite Tramachse durch die Innenstadt und das Roden erhaltens-
werter Alleen. Die Argumente, die fir diese Kritikpunkte sprachen, bestehen grundsatzlich nach
wie vor.

Vor weitergehenden Planungsschritten soll daher auf Kantonsebene geklart werden, welche Va-
riante das Kapazitatsproblem aus heutiger Sicht mittelfristig am sinnvollsten 16st und lokal, regio-
nal und kantonal mehrheitsfahig ist. Dazu ist das Variantenspektrum nochmals zu 6ffnen, und die
drei bis vier erfolgversprechendsten Losungen sind in einer umfassenden Kosten-Wirksamkeits-
Analyse zu bewerten und vergleichend zu beurteilen. Bewertungskriterien sollen u. a. die voll-
standigen Infrastrukturkosten, die Stadtvertraglichkeit, die Kapazitaten, die Qualitat des Fahr-
planangebots und die entsprechenden Betriebskosten sowie die Verkehrssicherheit sein. Die
Studie sollte bis 2017 erstellt werden, damit die beste L6ésung auf das Angebotskonzept 2022—
2025 hin umgesetzt werden kann. Die geforderte Partizipation bietet beste Gewahr, dass eine
breit abgestitzte Losung gefunden werden kann.

Damit die gesuchte Bestvariante spater auch umgesetzt werden kann, soll der Regierungsrat im
Rahmen seiner Méglichkeiten und in Zusammenarbeit mit der Regionalkonferenz Bern-Mittelland
sicherstellen, dass samtliche beim Bund nach wie vor fir das Projekt Tram Region Bern bzw. fur
eine allenfalls wesentlich geanderte Massnahme mit vergleichbarer Wirkung reservierten Mittel
reserviert bleiben.

Verteiler
e Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion
e Grosser Rat
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