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Ablehnung

Einheitliche Hochstgeschwindigkeiten und Radarkontrollen auf der bernischen Seite der
Transjurane

04]00|K|11

Der Regierungsrat wird beauftragt, Massnahmen zu treffen, auch bei den zustandigen Behoérden,
die es erlauben,

1. auf der Transjuranestrecke, die auf Berner Boden liegt, einheitliche Hochstgeschwindigkei-
ten festzulegen, d. h. mindestens 100 km/h ausserhalb von Tunnels mit Gegenverkehr

2. die Kantonspolizei zu bitten, auf dieser nicht besonders gefahrlichen Strecke nur moderat
Radarkontrollen durchzufiihren

3. zahlenmassige Informationen Uber Radarkontrollen, die 2014 auf dieser Strecke durchge-
fuhrt wurden, sowie Uber die einkassierten Bussenbetrage zu liefern

Begriindung:

Die sehr kostspielige neue Nationalstrasse A16 wurde gebaut, um die Verbindungen zwischen
dem Berner Jura und dem Kanton Jura einerseits, und dem Berner Jura und dem Mittelland an-
dererseits zu verbessern.
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Wahrend die zuvor benutzten Strassen relativ eng und kurvig waren und vom gemischten Ver-
kehr benutzt wurden (Autos, langsame Fahrzeuge, Velos usw.), steht die bekanntlich wesentlich
breitere Transjurane dem langsamen Verkehr nicht zur Verfigung.

Es ist daher unverstandlich, dass die Hochstgeschwindigkeit auf dieser neuen Strasse nur
80 km/h betragt, also dieselbe Geschwindigkeit, die ausserorts auch auf der parallel zur A16 ver-
laufenden Kantonsstrasse gilt.

Ebenfalls erstaunt, dass auf dieser Strasse, die absolut keine gefahrlichen Stellen aufweist,
Ubermassig Radarkontrollen stattfinden. Man kommt nicht umhin zu vermuten, es gehe hier vor
allem um eine bedeutende Einnahmequelle. Es handelt sich somit um einen missbréauchlichen
Einsatz eines Instruments, das in erster Linie der Sicherheit und Préavention dienen sollte!

Antwort des Regierungsrates

Die Kompetenz zur Festlegung von Hochstgeschwindigkeiten auf der Transjurastrecke obliegt

ausschliesslich dem Bund. Dessen oberste Prioritat ist die Sicherheit unter Gewéhrleistung des
Verkehrsflusses. Der Bund strebt daher generell ein méglichst einfaches und einheitliches Ge-
schwindigkeitsregime auf Nationalstrassen an. Da in Tunnels mit Gegenverkehr nicht mehr als
80 km/h erlaubt sind und die Distanzen zwischen diesen Tunnels auf der Transjurastrecke ver-
haltnismassig gering sind, ist das Anliegen nach einer einheitlichen Hochstge schwindigkeit von
100 km/h auf der Nationalstrasse im Vallée de Tavannes nicht umsetzbar.

Zudem fuhrt die Kantonspolizei Bern auf dem ganzen Kantonsgebiet Radarkontrollen im Rahmen
der verfiigbaren personellen Ressourcen durch. Zum Thema Hochstgeschwindigkeit, Geschwin-
digkeitsmessungen und Bussen sind in naher Vergangenheit bereits vier weitere Vorstésse ein-
gereicht worden. Der Regierungsrat verweist daher gerne auf die entsprechenden Antworten:

In der Antwort zur Interpellation Graber (I 056-2014: Ressourceneinsatz und Sicherheitspriorita-
ten der Kantonspolizei) zeigt der Regierungsrat auf, dass die Zahl der Unfalle im Strassenver-
kehr seit Jahren ricklaufig ist. Mitentscheidend flr diese positive Entwicklung, die weiterverfolgt
werden soll, ist die Kontrolltatigkeit der Polizei. In der Antwort zur Motion Buhler (M 092-2014:
Radarkontrollen: Mehr Sicherheit statt Einnahmen) wird dargelegt, dass die Einhaltung der Ge-
schwindigkeitsvorschriften erwiesenermassen wesentlich von der Kontrolldichte abhangt. Dass
aus der Kontrolltatigkeit im Strassenverkehr Busseneinahmen erwachsen, ist eine Nebenfolge
und nicht das Ziel, wie der Regierungsrat betont. Dieser Sachverhalt wird in der Antwort zur Mo-
tion Geissbuhler-Strupler (M 251-2014: Schluss mit Bussendruck via Budget) erneut erdrtert. In
der Antwort zur Motion Graber (M 179-2014: Transparente und regelmassige Statistik Uber Bus-
sen wegen Geschwindigkeitsiiberschreitungen; von der Motionarin zurtickgezogen), verweist der
Regierungsrat auf die jahrlich auf der Homepage der Kantonspolizei publizierte Geschwindig-
keitsmessstatistik. Die Statistik beinhaltet Geschwindigkeitsmessungen, welche in Berner Ge-
meinden durch die Kantonspolizei selbst durchgefiihrt wurden. Diese Werte zeigen auf, dass die
Kontrollen moderat durchgefiihrt und — aufgrund der polizeilichen Prasenz vor Ort — von der Of-
fentlichkeit wahrgenommen wurden. Somit konnte das Ziel der praventiven Wirkung polizeilicher
Prasenz erfullt werden.

Der Regierungsrat betont gerne noch einmal, dass sich Verkehrskontrollen positiv auf die Ver-
kehrssicherheit auswirken und ein zentrales Standbein der gesamten Unfallverhiitung darstellen.
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Die Kontrollen haben somit nebst der repressiven Komponente auch eine stark praventive Wir-
kung; dies steht im Interesse der Bevolkerung.

Der Regierungsrat halt deshalb nach wie vor an seiner bisher kommunizierten und in dieser Mo-
tionsantwort nochmals zusammengefassten Meinung fest. Er erachtet die auf der Transjurane-
strecke durchgefiihrten und der Praxis auf dem ganzen Kantonsgebiet entsprechenden Ge-
schwindigkeitskontrollen als angemessen und zielfihrend. Aufgrund fehlender Zustéandigkeit so-
wie der fehlenden Umsetzbarkeit lehnt der Regierungsrat auch eine einheitliche Hochstge-
schwindigkeiten von mindestens 100 km/h ab.

An den Grossen Rat
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