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Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion

35 2018.RRGR.2 Kreditgeschéaft GR
Bern/Ostermundigen, Kantonstrasse Nr. 234, Bern—Worb 10271 / Korrektion Bolligenstrasse
Nord (Abschnitt SBB-Bricke bis Kreisel Rothus). Objektkredit

Prasidentin. Wir kommen zum Traktandum 35: «Bern/Ostermundigen, Kantonstrasse Nr. 234,
Bern—Worb, Korrektion Bolligenstrasse Nord». Es geht um einen Objektkredit. Das Geschéaft wurde
von der BaK vorberaten. Wir fihren eine freie Debatte. Der Sprecher der Kommission ist Grossrat
Kropf. Es hat mir heute Morgen bereits eine Entschuldigung geschickt, aber jetzt ist er da. Wunder-
bar. Grossrat Kropf, Sie haben das Wort.

Blaise Kropf, Bern (Grine), Kommissionssprecher der BaK. Es geht um die Korrektion Bolli-
genstrasse Nord. Vorausschicken muss man auf jeden Fall, dass sich die Strasse in einem Gebiet
mit relativ grosser Entwicklungsdynamik befindet. Es ist eine Strasse, die direkt an den Entwick-
lungsschwerpunkt Wankdorf angrenzt. Dort wird ohnehin viel gebaut. Damit ist auch klar, dass die
Strasse in einem Bereich liegt, in dem auch andere Strassenbauvorhaben realisiert wurden oder zur
Realisierung anstehen. Auf der einen Seite haben wir den Umbau des Wankdorfkreisels, der bereits
vor einiger Zeit abgeschlossen wurde. Ein Projekt, das demnachst ansteht beziehungsweise heute
schon viel zu diskutieren gibt, ist das Projekt «Anschluss Wankdorf» des Bundesamtes fliir Strassen
(ASTRA). Es ist allerdings wichtig, darauf hinzuweisen, dass das Projekt, Uber das wir heute disku-
tieren, die Korrektion Bolligenstrasse Nord, weder mit dem einen noch mit dem anderen Projekt
direkt verbunden ist. Es ist ein eigenstandiges Projekt. Insgesamt wird ein Kredit von 18,9 Mio.
Franken beantragt. Die Kosten des Projekts liegen insgesamt bei 24,2 Mio. Franken. Zu erwarten ist
ein Bundesbeitrag in der Héhe von 5,25 Mio. Franken. Dazu sind die entsprechenden Gesprache
am Laufen. Es gibt Uberhaupt keine Anzeichen, die darauf hinweisen wirden, dass es betreffend
den Bundesbeitrag zu Schwierigkeiten kommen sollte. Daher kénnen wir mit guten Griinden davon
ausgehen, dass der Bundesbeitrag auch ausgerichtet werden wird.

Zum Projekt an und flr sich: Die Bolligenstrasse Nord liegt mitten auf der Zufahrtsachse aus dem
Worblental in Richtung Stadt Bern. Das ist eine Verkehrsachse, die bereits heute mit hohen Ver-
kehrsfrequenzen belastet ist. Wir haben Verkehrsspitzen mit bis zu 23 000 Fahrzeugen. Es ist eine
Strasse, die Uber mehrere Kreisel fuhrt. In diesen Kreiseln kommt es immer wieder zu Rlickstaus.
Daher bestehen einerseits Probleme mit dem Verkehrsfluss. Andererseits muss man auch darauf
hinweisen, dass es eine Strasse ist, die heute sehr unfalltrachtig ist. Es kommt immer wieder zu
Verkehrsunfallen.

Das Projekt selber sieht verschiedene Elemente respektive Eingriffe vor. Ich mdchte diese kurz
schildern. Als erstes Element werden die heute bestehenden Kreisel durch lichtsignalgesteuerte
Kreuzungen ersetzt. Zweitens wird ein dynamisches Betriebskonzept flir den gesamten Strassen-
raum angestrebt, das eine bedarfsgerechte Steuerung des Verkehrs je nach Verkehrslage ermdgli-
chen soll. Weiter gibt es einen Ausbau des Strassenraums und zwar auf je zwei Spuren in beide
Richtungen. Auch realisiert wird ein durchgehender Velostreifen in beide Richtungen. Was ebenfalls
erstellt werden muss — und das ist sicher ein Element, das zu den eher hohen Kosten beitragt —, ist
die Realisierung einer Strassenentwasserung inklusive einer Strassenentwéasserungsbehandlungs-
anlage. Das ist sicher ein Element, das einen wesentlichen Anteil zu den Kosten beitragt. Und «last
but not least» braucht es die Beleuchtung. Auch hier wird man auf eine zukunftstrachtige Technolo-
gie umstellen und eine intelligente LED-Beleuchtung einrichten.

Die BaK hat das Geschéft vorberaten, diskutiert und hat von der Verwaltung auch diverse Fragen
beantwortet erhalten. Nach gewalteter Diskussion hat die BaK Uber das Geschaft abgestimmt und
empfiehlt Ihnen mit 13 Ja- gegen 0 Nein-Stimmen bei 2 Enthaltungen, die Vorlage anzunehmen.



Prasidentin. Das Wort ist frei fur die Fraktionen. Genauso geféllt es mir, wenn wir in etwa diesen
Pegel der Hintergrundgerausche haben. Das Wort hat Grossrat Vanoni fir die griine Fraktion.

Bruno Vanoni, Zollikofen (Grune). Zum Projekt Korrektion Bolligenstrasse Nord gehtéren gemass
dem Vortrag des Regierungsrats unter anderem sichere Fuss- und Veloverbindungen, eine umwelt-
gerechte Strassenentwasserung inklusive Strassenabwasserbehandlungsanlage und intelligent
gesteuerte LED-Beleuchtungen. Aus der Sicht der Grunen ist das alles eigentlich super. Und wenn
man im Vortrag auch noch den Schlusssatz tber die Auswirkungen auf Umwelt, Wirtschaft und Ge-
sellschaft liest, dann tont es noch besser: «Damit kann der Privatverkehr generell auf das notwendi-
ge Mass beschrankt, und die Umweltbelastung mdglichst tief gehalten werden. Dies reduziert die
Zersiedelung und verbessert die Gesamtumweltbilanz.» Aber, geschatzte Kolleginnen und Kolle-
gen, stimmt das wirklich? — Das Projekt basiert auf einer Prognose, der zufolge der Verkehr in die-
sem Raum bis 2030 um 25 bis 30 Prozent zunehmen wird.

Das Projekt ist Teil eines umfassenden Gesamtkonzepts, mittels dem die Kapazitat des Autobahn-
netzes und seiner Zubringer im Osten und Norden der Stadt Bern massiv ausgebaut wird. Bereits
umgesetzt wurde — der Kommissionssprecher hat es betont — der Umbau des Wankdorfplatzes. Ich
werde darauf zuriickkommen. Das nachstanstehende Ausbauprojekt betrifft die hochumstrittenen
Plane des ASTRA flr die Umgestaltung des Autobahnanschlusses Wankdorf. Die Krénung des Ge-
samtprojekts wird der Ausbau der Grauholzautobahn auf acht Spuren bis Schénbihl und weiter auf
sechs Spuren bis Kirchberg mit Kosten von fast 0,5 Mrd. Franken und schmerzlichem Kulturlandver-
lust sein. Kulturland geht auch bei der sogenannten Korrektion der Bolligenstrasse verloren und
zwar nicht nur im Rahmen des Strassenausbaus. Die erwdhnte Verkehrsprognose beruht auf An-
nahmen zur kiinftigen Siedlungsentwicklung im Einzugsgebiet dieser Strasse, bei der auch die Ein-
zonung von bestem Kulturland mit Fruchtfolgeflachen vorgesehen ist. Ob solche Zukunftsideen rea-
listisch und realisierbar sind, ist eine andere Frage. Aber sicher sind sie kein Zeichen daflr, dass
die Zersiedelung reduziert und die Gesamtumweltbilanz verbessert wird.

Im Mitwirkungsverfahren zu diesem Projekt wurden die erwahnten Wachstumsprognosen in Zweifel
gezogen. Und zwar geschah dies nicht einfach aus dem hohlen Bauch heraus, sondern aufgrund
der Erfahrungen mit dem ersten Projekt des Gesamtprojekts, dem Umbau des Wankdorfplatzes mit
dem unterirdischen Kreisel. Dort gelang es — und jetzt missen Sie genau herhéren —, die Gesamt-
verkehrsbelastung des Wankdorfplatzes innert funf Jahren um 6 Prozent zu reduzieren, obwohl der
Verkehr verflissigt werden konnte und im Einzugsgebiet mehr Arbeits- und Wohnnutzungen ermdg-
licht wurden. Das Beispiel zeigt, dass die Behauptung, die man im Vortrag mehrfach lesen kann,
zumindest so pauschal nicht stimmt: «Wo mehr Menschen arbeiten und wohnen, entsteht auch
mehr Verkehr.» Das ist kein Naturgesetz. Es ist im konkreten Fall auch nicht wahr. Das Beispiel
zeigt, dass es auch anders geht, wenn der politische Wille dafiir besteht, und wenn die Verkehrsinf-
rastruktur entsprechend ausgestaltet und betrieben wird. Im Mitwirkungsverfahren haben die Region
Bern des Verkehrsclubs der Schweiz (VCS), Pro Velo, Fussverkehr Kanton Bern und weitere Teil-
nehmer konkrete Vorschlage gemacht, wie die Situation auf der Bolligenstrasse verbessert und ins-
besondere auch fur die schwacheren Verkehrsteilnehmer sicherer gemacht werden kdnnte, ohne
die Strassenverkehrskapazitat auszubauen und mehr privaten Autoverkehr anzuziehen. Diese Kritik
wurde in der Auswertung zur Seite geschoben mit dem Hinweis, dass das Projekt einem politischen
Auftrag entspreche, und um zusatzliche politische Legitimation zu schaffen, werde man das Ge-
schaft dem Grossen Rat als separaten Objektkredit vorlegen.

Wir Grunen sind nicht bereit, dem Projekt zu dieser zusatzlichen politischen Legitimation zu verhel-
fen. Wir anerkennen durchaus, dass im Rahmen der Projektierung verschiedene Anregungen zur
Verbesserung aufgenommen wurden, aber diese Projektverbesserungen andern nichts am Grund-
problem: Es geht nicht einfach um eine Strassenkorrektion zur Verbesserung der Attraktivitat oder
der Sicherheit fur Fussganger, Velos und den offentlichen Verkehr, sondern es geht um einen Aus-
bau der Strassenkapazitdt mit einer zusatzlichen Fahrspur in beide Richtungen. Letztlich geht es
um einen neuen, vierspurigen Autobahnzubringer.

Hans J6rg Ruegsegger, Riggisberg (SVP). Die SVP-Fraktion hat eine intensive Diskussion ge-
fuhrt und zwar nicht tGber den Bedarf; dieser ist ausgewiesen. Wenn man als Verkehrsteilnehmer
taglich am Morgen oder am Abend unterwegs ist, sieht man, dass auf dieser Achse etwas gesche-
hen muss. Auch die Busbevorzugung, wie sie im Projekt beschrieben wird, kann man nachvollzie-
hen. Wir haben uns aber tber den Ausbau der bestehenden Kreisel unterhalten. Jetzt hat es etwa
vier Kreisel nacheinander, die durch Lichtsignalanlagen ersetzt werden sollen. Ebenso hat uns der



im Vortrag ausgewiesene Punkt zum verkehrstechnischen Betriebskonzept mit dynamischen Mass-
nahmen zu wenig Uberzeugt. Vielleicht habe ich als Kommissionsmitglied auch zu wenig aufge-
passt. Regierungsratin Egger hat es ausgefiihrt. Ich ware froh, wenn die Frau Baudirektorin viel-
leicht noch einmal ausfuhren kdnnte, was vorgesehen ist. In den letzten zwanzig Jahren haben wir
Uberall immer gehort, dass Kreisel fir den Kanton Bern das A und O zur Verflissigung des Ver-
kehrs seien. Auf einmal schwenken wir wieder um: Man baut Ampeln ein. Fiir Fussganger und Ver-
kehrsteilnehmer, die langsam unterwegs sind, ist das sicher ideal. Aber wir sind uns absolut nicht
sicher, ob das den Verkehr flissiger macht. Diesbeziiglich ware ich Uber weitere Ausfihrungen der
Baudirektorin hier im Plenum froh. Die SVP wird dem Kredit grossmehrheitlich zustimmen; es wird
aber auch Nein-Stimmen und vor allem Enthaltungen geben.

Bernhard Riem, Iffwil (BDP). Die BDP unterstitzt das Projekt vollumfanglich. Es ist letztlich ein
Teil der Gesamtsanierung zwischen dem Wankdorfkreisel und dem Worblental. Der heutige Zu-
stand des Verkehrs durch das Worblental ist unzumutbar, vor allem im Hinblick auf die Zukunft. Die
Sanierung ist absolut notig fur den Individualverkehr, aber auch fir den Velo- und Fussgangerver-
kehr und den OV. Die Bautatigkeit in diesem Gebiet ist enorm. Ich bitte Sie, dem Projekt in dieser
Form zuzustimmen.

Prasidentin. Es haben sich keine weiteren Fraktionssprecher gemeldet. Ich sehe auch keine Einzel-
sprecherinnen oder Einzelsprecher. Somit erteile ich gerne Regierungsratin Barbara Egger das Wort.

Barbara Egger-Jenzer, Bau-, Verkehrs- und Energiedirektorin. Ich mochte etwas zu den Voten
der Grossrate Vanoni und Riegsegger sagen. Zuerst zu Herrn Grossrat Vanoni: Herr Grossrat
Vanoni, ich glaube, Sie haben das Projekt verwechselt. Es gibt ndmlich noch ein Projekt Bolligen-
strasse Sud, und dort trifft alles zu, was Sie aufgezahlt haben. Das ist aber ein Projekt des ASTRA,
das ist kein Kantonsprojekt. Beim vorliegenden Projekt braucht es fast kein Kulturland, weil wir dort
bereits einen Streifen Land haben. Das Projekt Bolligenstrasse Siid war sehr umstritten — auch von-
seiten der Stadt Bern. Dem Projekt Bolligenstrasse Nord stimmten die Stadt Bern und auch alle
Verbéande zu. Ich bitte Sie doch, diesem Kredit zuzustimmen.

Zu Herrn Grossrat Ruegsegger: Ihre Frage habe ich tatsadchlich meinen Fachleuten auch gestellt.
Es ist wirklich so, dass wir im Kanton Bern — und nicht nur im Kanton Bern, sondern auch in der
Schweiz und im Ausland — sehr viele Kreisel haben. Es gibt einfach Orte — und das ist insbesondere
dort der Fall, wo man kein Land Uberbauen sollte —, an denen es einfacher ist, Lichtsignalanlagen
anstelle eines Kreisels zu bauen. Um die Kapazitat des Verkehrs zu schlucken, die bereits jetzt vor-
handen ist, brauchte es riesige Kreiselanlagen. Dazu hatten wir sehr viel Land gebraucht. Das ist
der eine Grund. Es ist also kein Wechsel von Kreiseln zu Ampeln generell, sondern man beurteilt
die Situation vor Ort und entscheidet anschliessend.

Zum zweiten Grund: Es besteht an diesem Ort ein sehr hohes Verkehrsaufkommen. Ich erinnere
Sie daran, dass wir bereits heute 23 000 Fahrzeuge pro Tag auf dieser Strasse haben -
23 000 Fahrzeuge jeden Tag! Die Stausituation ist dort wirklich sehr schwierig. Davon betroffen ist
insbesondere der OV. Dieser kommt nicht mehr vorwarts. Man hat eine visuelle Simulation (Vissim)
gemacht. Man kann das heute sehr gut visualisieren und hat festgestellt, dass man mit einem so
hohen und dichten Verkehrsaufkommen und zuséatzlich dem OV, der durchgeschleust werden
muss, mit Ampeln besser bedient ist als mit einem Kreisel. Man hatte wie gesagt keinen einfachen
Kreisel machen kdnnen. Es hatte einen grossen Kreisel und damit sehr viel Land gebraucht. Das ist
der Grund. Ich bitte Sie, dem Kredit zuzustimmen.

Prasidentin. Grossrat Vanoni hat sich noch einmal gemeldet. Er hat das Wort.

Bruno Vanoni, Zollikofen (Griine). Geschatzte Frau Verkehrs- und Baudirektorin, ich bin schon
ein bisschen perplex, dass man mich beziehungsweise die von mir vorgebrachten Argumente so
guasi unter dem Motto abspeist, ich wiirde zum falschen Projekt reden und hatte etwas verwech-
selt. Meine Informationen habe ich weitgehend aus Berichten des ASTRA und des Tiefbauamtes
des Kantons Bern (TBA) bezogen, die zu diesem Projekt gehdren und offenbar der Kommission
nicht einmal vorlagen oder die niemanden in der Kommission interessiert hatten. Es geht dabei um
die Auswertung der Mitberichte zur Bolligenstrasse Nord. Wenn ich mich zur Kulturlandproblematik
gedussert habe, dann tat ich dies einmal deutlich im Zusammenhang mit dem Ausbau der Grau-
holzautobahn geaussert. Ein zweites Mal erwdhnte ich den Kulturlandverlust im Zusammenhang mit



Siedlungserweiterungen auf Fruchtfolgeflachen, die den Prognosen fir das gesamte Verkehrs-
wachstum in diesem Raum zugrunde liegen. Ich habe den Kulturlandverlust fiir das Projekt Bolligen
Nord nur am Rand angesprochen. Dort gibt es einen gewissen Kulturlandverlust. Ich konnte leider
aus Zeitgrinden nicht darauf hinweisen, dass es zum Gluck gelungen ist, den Kulturlandverlust fir
die Strassenabwasserreinigungsanlage um zwei Drittel zu reduzieren — auch dank der Kiritik, die
durch die Mitwirkung eingebracht wurde. Aber es gibt bei diesem Projekt einen gewissen Kultur-
landverlust.

Ich ware dankbar, wenn die Frau Regierungsratin ihr Missverstandnis, das ich in der Hitze der Dis-
kussion verstehen kann, korrigieren und die Verwechslung von Argumenten, die in der Kommission
vielleicht nicht so sehr zur Sprache gekommen sind, zuriicknehmen koénnte.

Barbara Egger-Jenzer, Bau-, Verkehrs- und Energiedirektorin. Herr Grossrat Vanoni, ich habe
die Grosse zu sagen, wenn ich falsch liege. Ich kann es im Moment nicht beurteilen. Es ist einfach
eine Tatsache, dass die beiden Projekte — das ASTRA-Projekt und das Kantonsprojekt — bis anhin
immer verwechselt wurden. Wir mussten auch einen entsprechenden Vorstoss beantworten. Sollte
ich jetzt etwas Falsches gesagt haben, dann muss ich Ihnen sagen, dass es mir leidtut.

Prasidentin. Wir kommen zur Abstimmung zu Traktandum 35: «Bern/Ostermundigen, Kantonstras-
se Nr. 234, Bern—-Worb 10271 / Korrektion Bolligenstrasse Nord». Wer den Kreditantrag annimmt,
stimmt Ja, wer diesen ablehnt, stimmt Nein.

Abstimmung

Der Grosse Rat beschliesst:

Annahme

Ja 102
Nein 25
Enthalten 20

Prasidentin. Sie haben den Kredit angenommen mit 102 Ja- gegen 25 Nein-Stimmen bei 20 Ent-
haltungen.
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