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Nicht klassifiziert

Auswahl

Mit wasserstoffbetriebenen Brennstoffzellenbussen Dekarbonisierung im 6ffentlichen Verkehr be-
schleunigen!

Der Regierungsrat wird beauftragt,

1. im Rahmen des Angebotsbeschlusses méglichst rasch aufzuzeigen, wie und mit welchen Instrumen-
ten er Brennstoffzellenbusse, die mit nachhaltig produziertem Wasserstoff betrieben werden, fordern
will

2. im Investitionsrahmenkredit die dazu notwendigen finanziellen Mittel vorzusehen

3. aufzuzeigen, welche Mdglichkeiten ausserhalb des Investitionsrahmenkredits bestehen, um Trans-
portunternehmungen des o6ffentlichen Verkehrs bei der entsprechenden Flottenerneuerung zu unter-
stitzen und koordinierend zu wirken

Begriindung:

2019 gingen rund 38 Prozent der in der Schweiz verbrauchten Endenergie auf das Konto des Verkehrs.
Seinen Energiebedarf deckte der Verkehr zu 94 Prozent mit Erdélprodukten (Benzin, Diesel, Flugtreib-
stoffe). Zur Dekarbonisierung und Erreichung des Klimaziels, die CO2-Emissionen bis 2050 auf netto null
zu senken, sind darum entsprechende Massnahmen nétig. Auch wenn der Hauptanteil der damit verbun-
denen CO2-Emissionen durch Personenwagen verursacht wird, tragt der offentliche Verkehr einen mass-
geblichen Teil bei und hat seinen Beitrag zu leisten. Elektrobusse stellen eine Mdglichkeit dar, doch damit
verbundene, grosse Ladeinfrastrukturen kénnen fir Transportunternehmungen Herausforderungen dar-
stellen, wie auch, dass sich Elektrobusse vor allem auf stadtischen Linien dazu eignen. Eine Alternative
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oder auch Erganzung stellen Brennstoffzellenbusse dar. Der Brennstoffzellenantrieb eignet sich vor allem
fir Bereiche, in denen hohe Reichweiten, das Fahrzeuggewicht, hohe Zuladung, Betrieb bei kalten Umge-
bungstemperaturen und Betankungszeiten relevant sind. Wasserstoff ist allerdings aus erneuerbaren
Energiequellen zu erzeugen. Im Herbst 2019 waren europaweit bereits in 16 Stadten Brennstoffzellen-
busse in Betrieb. In den nachsten Jahren sollen europaweit einige Hundert Busse in Demonstrationspro-
jekten eingesetzt werden, einige gréssere Testprojekte sind bereits abgeschlossen. Ein Langzeittest tber
funf Jahre des filhrenden Schweizer Busunternehmens Postauto etwa, wies die Tauglichkeit von Wasser-
stoff im regionalen Personenverkehr nach.’

In der Schweiz setzt sich der Forderverein Hx-Mobilitat Schweiz fir mit grinem Wasserstoff betriebene
Brennstoffzellenfahrzeuge ein und setzt sich zum Ziel, in der Schweiz ein flachendeckendes Netz an Was-
serstofftankstellen aufzubauen. Bis 2025 sollen in der Schweiz 1600 Lastwagen mit Brennstoffzellen al-
leine vom Hersteller Hyundai unterwegs sein — andere Hersteller planen bis dahin ebenfalls, Wasserstoff-
lastwagen auf den Markt zu bringen. Dank koordiniertem Vorgehen kénnen 11 000 Lastwagen beschafft
werden. Das zeigt, dass sich ein koordiniertes Vorgehen lohnt. Deswegen sollte auch bei den Bussen
koordiniert vorgegangen werden. Der Kanton soll sich entsprechend engagieren.

Verteiler
— Grosser Rat

1 https://www.klimafonds.gv.at/wp-content/uploads/sites/6/F SWasserstoff fin_low.pdf
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